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1 Der kommunale Gesamtplan Verkehr

1.1 Anlass

Die Grenzen zwischen den Gemeinden Staufen, Niederlenz und der Stadt Lenzburg sind kaum
mehr erkennbar. Einzelne Entwicklungsgebiete wie beispielsweise die Hammermatte liegen auf
dem Gebiet zweier Gemeinden. Auch Verkehrsprobleme kennen keine Gemeindegrenzen. Die
Kernstadt Lenzburg hat nach Stden und Osten die Funktion eines Verkehrsknotenpunkts: Hier
sind u.a. das Seetal und das Blnztal an den Fernverkehr und das Autobahnnetz angebunden.
Die Zufahrt zum Autobahnanschluss Lenzburg fuhrt Gber die K249 und K248. Damit sind u.a.
auch die Ortsdurchfahrten Niederlenz und Staufen von diesem Verkehr tangiert. Die starke Aus-
lastung der A1 und insbesondere der Autobahnanschlisse Aarau-Ost, Lenzburg und Magenwil
fihrt zu Ausweichverkehr auf dem Kantonsstrassennetz. Die Kernumfahrung Lenzburg stellt
sowohl fir den motorisierten Individualverkehr als auch fir den &ffentlichen Verkehr einen Eng-
pass dar. Die Stadt Lenzburg revidiert ihre Bau- und Nutzungsordnung (BNO). Zur Gewahrleis-
tung der Abstimmung von Siedlung und Verkehr, soll parallel zur Revision der BNO ein Kommu-
naler Gesamtplan Verkehr (KGV) erarbeitet werden. Im Standbericht Verkehrsplanung 2011 der
Stadt Lenzburg (siehe Kapitel 2.2.4) wird die Erarbeitung eines KGV empfohlen, um die Aufga-
ben der Verkehrsentwicklung zu 16sen und die notwendigen Investitionen entsprechend koordi-
niert und geplant anzugehen. In der Erkenntnis, dass der Verkehr keine Gemeindegrenzen
kennt, haben sich die drei Gemeinden Staufen, Niederlenz und Lenzburg entschlossen, gemein-
sam einen KGV zu erarbeiten.

Der KGV ist ein relativ neues Planungsinstrument des Kantons Aargau, das im Baugesetz veran-
kert ist. Damit sollen ungewollte Folgen einer unkoordinierten Siedlungsentwicklung vermieden
sowie Herausforderungen friihzeitig erkannt werden. Ziel ist, dass die Verkehrs- und Siedlungs-
entwicklung aufeinander abgestimmt und die richtigen Schlussfolgerungen fir die Bau- und
Nutzungsordnung, die Verkehrsinfrastruktur, flr das Verkehrsangebot und zur Beeinflussung
des Mobilitatsverhaltens getroffen werden.

1.2 Organisation

Der KGV Lenzburg, Niederlenz und Staufen wurde 2015/2016 erarbeitet. Die Arbeiten des KGV
wurden von einer Begleitgruppe begleitet, mit welcher finf Besprechungen stattfanden. Die
Organisationsstruktur ist in Abbildung 1 dargestellt. Roland Mdller, Mobilitatsinstitut GmbH, ist
der Berater der Gemeinden und arbeitet am KGV im Sinne eines Koreferats mit.
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Abbildung 1: Organigramm KGV

1.3 Ablauf und Aufbau

Der KGV ist ein behordenverbindliches und verwaltungsanweisendes strategisches Flhrungs-
instrument, das die verkehrs- und siedlungspolitischen Absichten der Gemeinde der néchsten 15
bis 20 Jahren aufzeigt und das als Grundlage fur entsprechende Koordination zwischen allen
Akteuren dient. Der Kongruenz von politischen Zielvorstellungen und den Zielen des KGV ist
Uber die einzelnen Legislaturperioden hinaus Beachtung zu schenken.

Es kénnen ein planerischer und ein operativer Teil unterschieden werden:

e Der planerische Teil umfasst die Zielvorstellungen, beschreibt die Randbedingungen sowie
die Analyse. Daraus werden konkrete Ziele abgeleitet.

e Im operativen Teil werden Massnahmen im Sinne konzeptioneller Handlungsanweisungen
entwickelt. Die Massnahmen bilden zudem die Grundlage fir die Ausarbeitung der erforder-
lichen Reglemente (z.B. Parkierungsreglement) und Hinweise zu Anpassungen in der Bau-
und Nutzungsordnung. Der KGV selbst ist nicht grundeigentimerverbindlich.

Der KGV ist nicht statisch, sondern er soll im Rahmen des institutionalisierten Controllings perio-
disch Uberprift und wenn nétig an die veranderten BedUrfnisse angepasst werden. Die Umset-
zungsplanung, die begleitenden Anstrengungen hinsichtlich Kommunikation und Marketing,
sowie die Durchfiihrung des Controllings sind nicht mehr Gegenstand des KGV.



2 Ausgangslage

2.1 Ubergeordnete Ziele

Ubergeordnete Ziele fir die Mobilitatsplanung sind in verschiedenen kantonalen und kommuna-
len Dokumenten enthalten:

2.1.1  Kantonaler Richtplan

Mit dem Raumkonzept werden die Ziele der aargauischen Raumordnungspolitik festgelegt. Der
Richtplan zeigt die notwendigen Massnahmen zum Erreichen der Ziele auf. Die Gesamtverkehrs-
strategie mobilitatAARGAU konkretisiert das Raumordnungskonzept und legt dar, welche Wege
der Kanton Aargau zur Bewaltigung der komplexen Herausforderungen im Verkehr beschreiten
will.

Raumkonzept Aargau

Gemass Raumkonzept Aargau ist Lenzburg eine Kernstadt und bildet mit den umliegenden Ge-
meinden einen urbanen Entwicklungsraum (siehe Abbildung 2). Mit den Gebieten Bahnhof
Lenzburg/Hero, Hammermatte und Lenzhard sind wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte
(ESP) von kantonaler Bedeutung definiert. Fir alle drei Gebiete sind produzierende/verarbeitende
und arbeitsplatzintensive Nutzungen vorgesehen. Fir das Gebiet Bahnhof/Hero sind auch Nut-
zungen mit hohem Personenverkehr zuldssig. Ebenfalls wurde im Richtplan fir die Gebiete
Bahnhof und Zeughaus in Lenzburg ein Wohnschwerpunkt (WSP) festgelegt. Darin sollen
Wohn- oder Mischnutzungsgebiete (mit hohem Wohnanteil) mit hoher Dichte und gleichzeitig
hoher Wohnbauqualitat und attraktiver Freiraumgestaltung realisiert werden.

Kernstadte sind Standorte zentraler Einrichtungen und Knotenpunkte des Ubergeordneten Ver-
kehrsnetzes. Die urbanen Entwicklungsraume umfassen neben den Kernstadten ihre unmittelba-
re, dicht besiedelte Nachbarschaft. Sie sind Teil der Agglomerationen. lhre Funktionsfahigkeit ist
zu erhalten. Die raumliche Entwicklung der Gemeinden ist von diesen auf die angestrebte regio-
nale Gesamtentwicklung abzustimmen. Die Erreichbarkeit und der Anschluss an das Ubergeord-
nete Verkehrsnetz sind zu gewdhrleisten. Die Lebensqualitdt und die Standortattraktivitat fir das
urbane Wohnen und Arbeiten sind zu steigern.
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Abbildung 2: Raumkonzept Aargau (Quelle: Richtplan Kanton Aargau)

Mit den nachstehenden Ausziigen werden die wesentlichen Inhalte des Richtplans zusammen-
gefasst:

Funktionsfahige Agglomerationen

e Die Agglomerationen werden aufgewertet und wirtschafts-, sozial- und umweltvertraglich

ausgestaltet.

¢ In den Agglomerationen werden der motorisierte Individualverkehr, der &ffentliche Verkehr
sowie der Fuss- und Radverkehr entsprechend ihrem Potenzial gleichwertig und raumver-
traglich entwickelt. Die Verkehrstrager ergénzen sich.

e Siedlungsnahe Landschaftsrdume in den Agglomerationen stehen fiur die Freizeit- und Erho-
lungsbedurfnisse der Bevolkerung zur Verfiigung und werden gleichzeitig vielfaltig und na-
turnah aufgewertet. Gleiches gilt fir offene Flachen im Siedlungsraum.



Planungsgrundsatze Kantonsstrassen (Kantonaler Richtplan)

In Abbildung 3 werden die Kantonsstrassen aufgeflhrt (rot: Hauptverkehrsstrassen, orange:
Verbindungsstrassen). Durch Staufen und Lenzburg verkehrt die Hauptverkehrsstrasse K247, die
K249 bindet das Seetal und die K123 das Freiamt an die A1 an. Die K248 verlduft in Nord-Std
Richtung durch Niederlenz und die K267 ist ebenfalls eine Hauptverkehrsstrasse an die A1. Da-
neben sind im Planungsgebiet mehrere Verbindungsstrassen definiert. Die K374 verbindet Lenz-

burg und Ammerswil, die K379 Lenzburg/Staufen und Schafisheim.

Abbildung 3: Ausschnitt aus dem Kantons- und Nationalstrassennetz (Quelle: AGIS)

Gemass Richtplan richtet der Kanton den Bau und Unterhalt der Kantonsstrassen auf folgende
Ziele aus:

e Erhalt der Funktionsféhigkeit der Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen

e Aufwertung und Gestaltung der Ortsdurchfahrten nach dem Koexistenzprinzip
e Entlastung der historischen Ortskerne

e Werterhalt und Betriebssicherheit



Optimales Ausnutzen der Verkehrsinfrastruktur durch Massnahmen des Verkehrsmanage-
ments

Forderung des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Radverkehrs

Abstimmen MIV, OV und Fuss- und Veloverkehr zur Férderung der Kombination der ver-
schiedenen Verkehrstrager

Gewabhrleisten der Fahrplanstabilitét des strassengebunden OV
Erhohen der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden
Beschranken der Umweltbelastungen (Larm, Luft)

Optimieren des Mitteleinsatzes

Planungsgrundsatze 6ffentlicher Verkehr (Kantonaler Richtplan)

Die Angebotsqualitat des offentlichen Verkehrs definiert fir das Planungsgebiet fiir den Perso-

nenfernverkehr eine Angebotsdichte zwischen Zirich und Lenzburg von mindestens zwei Fern-

verkehrsziigen pro Stunde und Richtung, die 30 Minuten versetzt zueinander liegen. Aus Lenz-

burg als Kernstadt soll in die Kernstadte Basel, Bern, Olten, Luzern und Zirich mindestens jede

halbe Stunde Fernverkehrsangebote bestehen, teilweise mit Umsteigen.

FUr den Regionalzugsverkehr und Busverkehr sind im Richtplan Planungsvorgaben gemass Ab-
bildung 4 festgehalten.
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Abbildung 4: Planungsvorgaben Regionalzugsverkehr und Busverkehr

2.1.2 Gesamtverkehrsstrategie mobilitaitAARGAU

Die Gesamtverkehrsstrategie formuliert auf strategischer Ebene die zukinftigen Entwicklungs-
richtungen fir die Mobilitdt im Kanton Aargau. Diese Strategie wurde 2006 erstellt und
2015/16 Uberarbeitet aufgrund der vom Grossen Rat beschlossenen Festlegung des Siedlungs-
gebietes im Richtplan, der aktualisierten Siedlungs- und Verkehrsprognosen sowie der absehba-
ren technologischen Entwicklungen. Am 13. Dezember 2016 hat der Grosse Rat die neue Stra-
tegie mobilitatAARGAU beschlossen. Wahrend des Grundlagenstudiums des KGV lag die Uber-
arbeitete Gesamtverkehrsstrategie noch nicht vor, daher werden hier die Inhalte der Strategie
2006 aufgeflhrt. Die neue Strategie verfolgt im Wesentlichen dieselben strategischen Ziele.



Vor dem Hintergrund der Leitlinien ,Koordination”, ,Vernetzung” sowie ,Steuerung und Len-

kung” werden folgende, flr angrenzende Gemeinden in der Grésse von Lenzburg, Niederlenz

und Staufen im Rahmen eines KGV relevante Strategien flr eine nachhaltige Gestaltung des

Verkehrssystems hergeleitet:

Die hohe Standortqualitdt im Aargau wird durch gute Erreichbarkeit der Siedlungsgebiete
und der wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte sichergestellt. Die Standorteignung fir
Anlagen mit intensivem Verkehrsaufkommen muss erfillt sein.

Die Verkehrsplanung orientiert sich an den Zielen der Siedlungs- und Raumentwicklung. Die
verkehrsrelevante Siedlungsentwicklung wird primér auf Gebiete ausgerichtet, die gut mit
dem Ooffentlichen Verkehr und mit ausreichender Strassenkapazitit erschlossen sind oder
werden kénnen.

Der Strassenraum an Kantonsstrassen wird aufgewertet mit dem Ziel, die Siedlungen trotz
Verkehrsbelastung als attraktive Orte bei optimaler Funktionalitdt fir alle Benutzenden er-
lebbar zu machen. Dazu dienen Betriebs- und Gestaltungskonzepte.

Der &ffentliche Verkehr wird attraktiv und konkurrenzfahig ausgestaltet. Das Angebot wird
nachfrageorientiert und nach wirtschaftlichen Aspekten weiterentwickelt und konsolidiert

[...].

Der Langsamverkehr (gemeint ist der Fuss- und Radverkehr) wird kantonsweit weiterentwi-
ckelt. Die Vorteile des Langsamverkehrs auf kurzen Distanzen und in Verbindung mit ande-
ren Verkehrsmitteln werden genutzt.

Die einzelnen Verkehrstrager werden zur optimalen Nutzung ihrer Vorteile kantonsweit ver-
netzt/...].

Der Kanton Aargau erhht die integrale Sicherheit des Strassenraums. Die Sicherheit fr die
Fahrgéste des &ffentlichen Verkehrs wird insbesondere an Haltestellen und im Fahrgastraum
verbessert.

Durch Vernetzen und Informieren der an der Mobilitit Beteiligten wird ein nachhaltiges Ver-
kehrsverhalten gemeinsam mit Gemeinden, Firmen und Mobilititspartnern geférdert.

Zur nachhaltigen Verkehrsbeeinflussung [...] werden organisatorische, finanzielle und tech-
nische Massnahmen umgesetzt [...]. Fur die Parkplatzbewirtschaftung werden den Gemein-
den die nétigen Instrumente zur Verfligung gestellt. Die Parkplatzbetreibenden, allenfalls die
Standortgemeinden kénnen Abgeltungen fir das Parkieren festlegen.



Fuss- und Radwege

Im Richtplan wird bezlglich Fuss- und Radwegnetz Folgendes festgehalten:

Bereitstellen von attraktiven, direkten und zusammenhdngenden Wegnetzen fir Fuss- und
Radfahrer

Umsetzung des Kantonalen Radroutennetz bis 2015

Die Gemeinden sorgen fir sichere, attraktive und mdglichst direkte kommunale Fuss- und
Radverkehrsverbindungen und stimmen diese mit den Nachbargemeinden ab

Die Gemeinden férdern den lokalen und regionalen Fuss- und Radverkehr. Insbesondere
werten sie die Strassenrdume auf.

Kombinierte Mobilitat

FUr die wesensgerechte Kombination der Verkehrsmittel sind im Richtplan folgende Planungs-

grundsatze festgelegt:

Der Kanton sorgt zusammen mit den Gemeinden und Transportunternehmungen dafiir,
dass an geeigneten Bahn- und Bushaltestellen Park+Ride sowie Kiss+Ride-Pldtze zur Verfi-
gung stehen. Die P+R-Anlagen sind vor allem dezentral an Haltestellen mit guten OV-
Verbindungen in die Agglomerationen im Kanton anzulegen.

Bike+Ride-Anlagen werden bedarfsgerecht ausgebaut und deren Zugédnge direkt, sicher und
hindernisfrei gestaltet.

Gemeinden und Unternehmen stellen an geeigneten Standorten Parkplatze fiir Car-Sharing
zur Verfligung.

Fir Elektrofahrzeuge sind Ladestationen vorzusehen.

2.1.3 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost

Das Agglomerationsprogramm Aargau-Ost der 3. Generation wurde 2016 vom Aargauer Regie-

rungsrat verabschiedet. Die Prifung des Agglomerationsprogrammes und Festlegung des Bei-

tragssatzes an die Massnahmen seitens des Bundes sind noch ausstehend.

Zielsetzungen in Bezug auf Verkehr

Ausrichtung des Verkehrsangebotes auf angestrebte Wirtschaftsentwicklung, rdumliche
Strukturen, Siedlungsentwicklung und Erhaltung der Lebensraumqualitadten

Ausrichtung der verkehrlichen Entwicklung auf benachbarte Agglomerationen und Zentren

MV, OV sowie FRV (Fuss- und Radverkehr) werden entsprechend ihrem Potenzial differen-
ziert und raumvertréglich entwickelt.
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Lenkung der Nachfrage mit betrieblichen Massnahmen und umfassendem Mobilitdtsma-
nagement

Erhéhung Modal Split Anteil OV und FRV mit verbesserten Infrastrukturnetzen und Angebo-
ten

Verkehrsinfrastrukturen werden &kologisch und 6konomisch ausgewogen gebaut, betrieben
und unterhalten

Ansiedlung von zusatzlichen Einwohnern und Arbeitspldtzen orientiert sich an der Erschlies-
sung mit dem OV und FRV. Zusétzlicher Verkehr soll in erster Prioritédt tber den OV und FRV
abgewickelt werden (Bremsen des MIV-Wachstums).

Zentren werden gestadrkt und an besonders gut erreichbaren Lagen werden regionale Ent-
wicklungsschwerpunkte geférdert.

Agglomeration Lenzburg

Fir den Raum Lenzburg wird folgender Handlungsbedarf definiert. Das Zukunftsbild wird in

Abbildung 5 wiedergegeben.

Siedlung: Die Einwohnerdichten sind im Vergleich zu anderen Agglomerationsraumen tief.
Deshalb haben Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen eine hohe Prioritét. Diese
umfassen die Festlegung von Wohnschwerpunkten (WSP) im Agglomerationskern Stadt
Lenzburg und die Bezeichnung von Gebieten mit hohen Siedlungs- und Arbeitsplatzdichten
an mit dem OV gut erschlossenen Lagen.

Verkehr:

- Im OV soll die Fahrplanstabilitdt der Regionalbusse verbessert werden. Dazu mussen
Massnahmen im Bereich Verkehrsmanagement ergriffen werden. Im Weiteren mussen
bereits (iberbaute Gebiete mit dem OV besser erschlossen werden (ESP Schoren, Ham-
mermatte, Lenzhard).

- Beim MIV sollen einige Ortsdurchfahrten gestalterisch aufgewertet werden. Langfristig
sind im unteren Seetal (Gemeinden Schafisheim, Seon, Lenzburg) Entlastungen zur Be-
waltigung des Verkehrs notwendig.

Ergdnzend definiert der Stadtrat Lenzburg, dass die Gesamtreisezeiten der Verkehrsteil-
nehmenden fir den MIV im Binnenverkehr mindestens erhalten werden sollten.

- Im FRV sollen die Licken der Velorouten vorab im Raum Lenzburg bis Wildegg geschlos-
sen werden. Die Verbindung zwischen Bahnhof und Altstadt Lenzburg muss zudem in
ihrer Attraktivitat verbessert werden. Diese Massnahmen stehen auch in Verbindung mit
einer Aufwertung des gesamten Bahnhofumfelds in Lenzburg, die im Zuge des lange
verzégerten Ausbaus des Bahnhofs durch die SBB angegangen werden mussen.



M

Als erganzendes Ziel soll gemass Stadtrat Lenzburg auch die Licke auf der Veloverbin-
dung Raum Lenzburg — Seon geschlossen werden.

e Landschaft: Der Handlungsbedarf besteht darin, die Qualitdten der Landschaft mit gezielten
Lenkungs- und Aufwertungsmassnahmen vor dem Nutzungsdruck zu schitzen.
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Abbildung 5:  Zukunftsbild Teilraum Lenzburg (Quelle: Agglomerationsprogramm Aargau-Ost,
3. Generation)

2.1.4 Lebensraum Lenzburg Seetal

Der Regionalplanungsverband Lenzburg-Seetal wurde 2013 aufgeldst, an seine Stelle tritt der
Verband Lebensraum Lenzburg — Seetal. Ein von der Region separat erarbeitetes regionales Ver-
kehrskonzept liegt nicht vor. Die Anliegen der Region und ihre verkehrliche Entwicklungsvorstel-
lungen werden im Bericht , Netzstrategie Unteres Seetal — Anbindung an die A1" behandelt
(siehe Kapitel 2.1.5). Das regionale Entwicklungskonzept Lenzburg (REK) wurde 2006 verab-
schiedet. Bei der Ausarbeitung des Agglomerationsprogrammes (AP) der 2. Generation Aargau-
Ost wurde das REK berlcksichtigt, daher kann als Grundlage fur die regionale Entwicklung das
Zukunftsbild 2030 des AP flr den Teilraum Lenzburg verwendet werden (siehe Abbildung 5).
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2.1.5 Netzstrategie Unteres Seetal

FUr das untere Seetal und die Gemeinden Lenzburg, Niederlenz, Hunzenschwil, Rupperswil,
Staufen, Schafisheim, Seon und Egliswil wurde 2014 eine Netzstrategie entwickelt, welche eine
optimierte Anbindung an die Nationalstrasse A1, eine Verbesserung der Erreichbarkeit von
Lenzburg sowie verldssliche Reisezeiten fur den MIV und den Busverkehr herbeifihren soll. Die
Netzstrategie wird von allen beteiligten Gemeinden und dem Kanton als verbindliches Planungs-
instrument flr die nachsten Jahre mitgetragen. Beziiglich Zeitrahmen wiinschen sich die Ge-
meinden insbesondere flr die langerfristigen Massnahmen (Prioritat C) eine friihere Umsetzung.

2.2 Kommunale Zielfestlegungen

2.2.1 Leitbild Stadt Lenzburg
Die Stadt Lenzburg hat sich folgende Ziele zur weiteren Entwicklung definiert:
e Qualitatives Wachstum der Bevoélkerung

e Erhalten und Weiterentwicklung eines attraktiven Lebensraumes, Erhalten und aktives For-
dern der Naherholungsgebiete

e Die Sicherheit wird mit geeigneten Massnahmen gewahrleistet.

e Den Mitbirgern soll ein gut ausgebautes 6ffentliches Verkehrsnetz angeboten werden.

2.2.2 Raumliche Entwicklungsstrategie Lenzburg

Die Rdumliche Entwicklungstrategie (RES) zeigt die Perspektiven fir einen Zeitraum von rund 15
— 20 Jahren auf. Sie gibt damit den Rahmen fiir die anstehenden Planungen.

Das Hauptziel lautet: «Wir wollen Lenzburg als vernetzte und durchmischte Regionalstadt weiter
entwickeln und die Uberkommunale Zusammenarbeit férdern. Wir lassen uns dabei von flnf

Zielen leiten:»

e Urbanitat und Qualitat durch Entwicklung nach innen schaffen

e Zentrumsfunktionen und Entwicklungsschwerpunkte starken

e Lenzburg fir 11°000 bis 12°000 Einwohnerlnnen im Jahr 2030 vorbereiten
e Arbeitsstandorte aufwerten

e Landschaft und stadtische Freirdume verbinden
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Die Schwerpunkte der rdumlichen Entwicklung wurden im Grundkonzept definiert (Skizze ge-
mass Abbildung 6):

Entwicklung innerhalb der bestehenden Siedlungsgrenzen konzentrieren: Auf weitere Ein-
zonungen soll — mit Ausnahme des Gebietes Hornerfeld Ost — verzichtet werden. Eine quali-
tatvolle Entwicklung soll im bestehenden Siedlungsgebiet stattfinden.

Zentrumsbereiche und Achse Bahnhof — Altstadt starken: Die Schwerpunkte Bahnhofgebiet
und Altstadt sind heute ungenligend verbunden. Die Achse soll zu einem lebendigen Stadt-
raum aufgewertet werden. Es werden ein attraktiver Nutzungsmix, eine gute soziale Durch-
mischung und stadtebaulich hochstehende Lésungen verfolgt.

Die Qualitdten des Aabachtals aufwerten: Der Freiraum flhrt als wichtigste griine Achse
vom Landschafts- in den Siedlungsraum hinein. Das Aabachtal soll als innerstadtische Griin-
achse weiterentwickelt werden, die Verbindung zwischen den Quartieren mit dem umlie-
genden Landschaftsraum soll verbessert werden.

Siedlungsrand gestalten: Weil keine Siedlungserweiterungen geplant sind, kann der Sied-
lungsrand und der Ubergang zur Landschaft sorgfaltig gestaltet werden. Die Zufahrten auf
den Hauptachsen werden als Stadteingange zu Lenzburg aufgewertet.
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Abbildung 6: Grundkonzept, Rdumliche Entwicklungsstrategie (Quelle: RES, 2015)

2.2.3 Bau- und Nutzungsordnung (BNO)

Lenzburg

Die BNO der Stadt Lenzburg (Stand 22. Mai 1997) macht keine grundsatzlichen Aussagen zu
Entwicklungszielen. Folgende Punkte zu den einzelnen Zonen werden genannt:

e Die Altstadt soll in ihrem Bestand und mit den charakteristischen Elementen des stadtebauli-
chen Grundmusters erhalten und erneuert werden.

e Dasselbe gilt fir die Gebiete in den weiteren Schutzzonen (Aavorstadt, vier Villen, Schloss-
berguberbauung, Hausergruppe Burghalde, Hausergruppe alte Landweibelei, Gesamtanlage
Schloss Lenzburg).
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e Die Spezialzone Bahnhof — Bahnhofsstrasse — Malagarain soll eine attraktive Verbindung
vom Bahnhof zur Altstadt ermdglichen. Es ist eine angepasste Nutzungsdurchmischung zu-
lassig.

Die Bau- und Nutzungsordnung der Stadt Lenzburg wird in Abstimmung mit dem KGV
2017/2018 Uberarbeitet.

Niederlenz

In der BNO der Gemeinde Niederlenz (Stand 1. Méarz 2013) werden keine grundséatzlichen Ziele
genannt. Auch diese BNO wird in absehbarer Zeit Uberarbeitet.

Staufen

Die BNO der Gemeinde Staufen (Stand 12. November 2012) definiert folgende Ziele:
e Harmonisches und kontinuierliches Wachstum der Gemeinde

e Erhaltung der Standortvorteile mit attraktiven Wohnlagen, vielféltigen Erholungsméglichkei-
ten und einer reizvollen Kulturlandschaft

e Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholung

e Eine massvolle Verdichtung und haushalterische Bodennutzung unter Wahrung angemesse-
ner Grin- und Freirdume

e Erhaltung und Weiterentwicklung der guten Anbindung an das Strassen-, Schienen- und
Busnetz

e Optimierung des Fuss- und Radverkehrs mit attraktiven und durchgehenden Fuss- und Rad-
wegverbindungen

2.2.4 Verkehrskonzept Lenzburg

1992 hat die Stadt Lenzburg ein Verkehrskonzept erarbeitet und 2003 aktualisiert. Der ,, Stand-
bericht Verkehrsplanung 2011" gibt Rechenschaft Uber die Erreichung der 1992 / 2003 gesetz-
ten Ziele. Ebenfalls in diesem Bericht werden die alten und neuen Herausforderungen aufge-
zahlt. Es sind dies:

e Kunftige Verkehrsentwicklung: Die wachsende Anzahl Einwohner und das stetig wachsende
Mobilitatsbedrfnis werden zu einer weiteren Zunahme des Verkehrs — insbesondere in
Richtung West-Ost und Std-Ost — fihren.

e Erschliessung neuer Entwicklungsgebiete: Verschiedene Bau- und Entwicklungsvorhaben wie
das Hornerfeld West und das Gebiet Widmi erzeugen zusatzlichen Verkehr. Die Erschlies-
sung und Anbindung an das bestehende Strassennetz muss sorgfaltig geplant werden.
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e Siedlungsverdichtung: Bestehende Siedlungsgebiete sollen verdichtet und Einzonungen auf
der grinen Wiese vermieden werden. Dadurch sollen die Verkehrswege kurz gehalten wer-
den.

e Entwicklung Bahnhof: Der Bahnhof soll als Verkehrsdrehscheibe und Entwicklungsschwer-
punkt aufgewertet werden.

e Schulwegsicherheit und verkehrsberuhigte Zonen: Die Umsetzung des Konzeptes zur Erho-
hung der Schulwegsicherheit sowie des Konzeptes fir Tempo 30-Zonen, Begegnungs- und
Fussgangerzonen soll weitergefihrt werden.

e Gemeindelbergreifende Zusammenarbeit

2.3 Befindlichkeits- und Trendstudie

Vor der Erarbeitung des eigentlichen KGV erarbeitete Roland Mdller zusammen mit der Begleit-
gruppe eine Befindlichkeits- und Trendstudie. Gestutzt auf die im Vorfeld der Workshops mit
der Kommission durchgefiihrte Befragung zur ,Befindlichkeit” soll ein kritischer Blick auf die
Analyse und die formulierten Ziele geworfen werden. Mit der Trendbefragung soll ein kritischer
Blick auf die vorgeschlagenen Massnahmen geworfen werden. Die Massnahmen sind dann
nachhaltig, wenn sie auch in Zukunft bestand haben. Eine Massnahme, welche dem Trend wi-
derspricht, hat in Zukunft einen schweren Stand.

Befindlichkeitsstudie

Die wichtigsten Erkenntnisse aus Befindlichkeitsstudie sind in Tabelle 1 festgehalten, die umfas-
senden Resultate sind in Anhang A7 enthalten. Hintergriinde zu den Einschdtzungen wurden
nicht befragt.
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und Hornerfeld

e Zufahrt Hammer-
matte fur GUter-
verkehr

e Gestaltung ver-
kehrs- und nut-
zungsorientierter
Strassen

e Allgemeine Ver-
kehrssicherheit
durch baulichen
und regulierende
Massnahmen

verkehrsnetz

e Zugang zum Flug-
hafen Kloten

o Erreichbarkeit
Regionalzentren
(Aarau, Baden, Lu-
zern)

e Erreichbarkeit
Zentren (ZUrich,
Basel, Bern)

o Verkehrssicherheit
ov

Lenzburg

e Erreichbarkeit
Naherholungsge-
biete

e Zugang und Par-
kieren bei OV-
Anschlusspunkten

e Parkieren in der
Altstadt

e Verkehrssicherheit
fir Mofa/Velo

Verkehrstrager MIV ov Zweiradverkehr Fussverkehr
Dringend o Zufahrt zur Auto- - e Parkiersituation am | -
verbessern: bahn Bahnhof Lenzburg
e Zufahrt zum
Bahnhofsquartier
e Parkiersituation am
Bahnhof Lenzburg
Verbessern: e Zufahrt Lenzhard e Zugang zum Fern- | e Zugang Bahnhof e Zugang Bahnhof

Lenzburg

e Zugang zu den
Naherholungsge-
bieten

e Zugang zum OV

e Zugang Lenzhard

o Verkehrssicherheit
fur Fussganger und
Kinder

Tabelle 1: Zusammengefasste Resultate der Befindlichkeitsstudie

Trendstudie

Die Trendstudie nimmt erwartete Trends fur die vier Themenbereiche Verkehrsnachfrage, Bau

und Gestaltung von Verkehrsanlagen, Betrieb von Verkehrsanlagen, Umfeld auf. Tabelle 2 gibt

einen Uberblick Giber die definierten Trends, welche geméss der Einschitzung der Begleitkom-

mission mittlere bis grosse Auswirkungen haben dirften.
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Themenbereich Bis 2030 Ab 2030
Verkehrsnachfrage | e Individualisierung in der Gesellschaft fihrt zu e Zunahme des Wohlstandes und
Auswirkungen auf die Nachfrage, Nachfragever- Zunahme der Siedlungsfldche haben
teilung und Verkehrsmittelwahl. Auswirkungen auf die Gesamtnach-
e Zunahme des Wohlstandes und Zunahme der frage.
Siedlungsdichte haben Auswirkungen auf die e Einforderung Nachhaltigkeit fuhrt zu
Gesamtnachfrage. einer Abnahme der Nachfrage

e Riickgang der Sicherheit im &ffentlichen Raum
beeinflusst die Verkehrsmittelwahl.

e Zunehmende Vernetzung der Verkehrsmittel hat
Auswirkungen auf Gesamtnachfrage und Ver-
kehrsmittelwahl

e Zunahme von Teilzeitarbeit erhdht Gesamtnach-
frage, Zunahme von Internetarbeit reduziert die-
se

e Spdteres Rentenalter hat Einfluss auf Gesamt-

nachfrage
e Internet-Einkauf reduziert die Nachfrage partiell
Bau und e Individualisierung in der Gesellschaft und Zu- -
Gestaltung nahme der Siedlungsdichte haben Auswirkun-

gen auf die Anteile der Verkehrsflache

Betrieb der - -
Verkehrsanlagen

Umfeld e Zunahme der Siedlungsdichte hat Auswirkungen | -
auf die Larmentwicklung, den Parkplatzbedarf,
die Sicherheit und die Beanspruchung des Be-

lags

Tabelle 2: Zusammenfassung Trends gemdss Umfrage (Trendstudie)

24 Fazit

Gemass Raumkonzept Aargau ist Lenzburg eine Kernstadt und bildet mit den umliegenden Ge-
meinden einen urbanen Entwicklungsraum. Im Richtplan ist festgehalten, dass in den Agglome-
rationen der motorisierte Individualverkehr, der 6ffentliche Verkehr sowie der Fuss- und Velover-
kehr entsprechend ihrem Potenzial gleichwertig und raumvertraglich entwickelt werden sollen.
Der Bau und Unterhalt der Kantonsstrassen sollen gewahrleisten, dass durch Massnahmen des
Verkehrsmanagements die Verkehrsinfrastruktur optimal ausgenitzt wird, der 6ffentliche Ver-
kehr und Fuss-/Veloverkehr geférdert und die Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen OV
gewahrleistet ist. Die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmen ist zu erhéhen und die Umweltbe-
lastung zu beschrénken. Die Gemeinden sollen den lokalen und regionalen Fuss- und Velover-
kehr férdern und sie werten die Strassenrdume auf.
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Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU hat zum Ziel, die gute Erreichbarkeit der Sied-
lungsgebiete sicherzustellen, Siedlungsentwicklung auf Gebiete auszurichten, die gut mit dem
OV und mit ausreichender Strassenkapazitat erschlossen sind oder werden kénnen, die Strassen-
raume an Kantonsstrassen aufzuwerten, der OV attraktiv und konkurrenzfahig auszugestalten
und das Angebot nachfrageorientiert weiterzuentwickeln, die Vorteile des Fuss- und Veloverkehr
auf kurzen Distanzen zu nutzen.

Das Agglomerationsprogramm Aargau-Ost will die Funktionsfahigkeit der Hauptverkehrsstrassen
und des strassengebundenen OV erhalten, den OV nachfrageorientiert weiterentwickeln, den
Fuss- und Veloverkehr weiterentwickeln, die Strassenrdume nach dem Koexistenzprinzip weiter-
entwickeln sowie die verschiedenen Verkehrsmittel durch Mobilitdtsmanagement fordern. Fir
die Agglomeration Lenzburg werden konkret folgende Ziele genannt: Verbesserung der Fahr-
planstabilitdt der Regionalbusse und bessere OV-Erschliessung bereits tiberbauter Gebiete, ge-
stalterische Aufwertung der Ortsdurchfahrten und Schliessung der Liicken der Radrouten.

In der Netzstrategie Unteres Seetal wird eine optimierte Anbindung an die Nationalstrasse A1,
die Verbesserung der Erreichbarkeit von Lenzburg sowie verlassliche Reisezeiten fir den MIV
und den Busverkehr als Ziel gesetzt.

In der rdumlichen Entwicklungsstrategie Lenzburg wird eine urbane Entwicklung und eine Stéar-
kung der Zentrumsfunktion und Entwicklungsschwerpunkte angestrebt.

Im Leitbild Stadt Lenzburg ist festgehalten, dass den Mitblrgern ein gut ausgebautes 6ffentli-
ches Verkehrsnetz angeboten werden soll.

Die drei Gemeinden im Planungsgebiet weisen in Bezug auf die Ausgangslage deutliche Unter-
schiede auf. Lenzburg ist urban gepragt und muss sich mit Verkehrsproblemen von Zentrums-
gemeinden beschéaftigen. Diese verkehrlichen Herausforderungen werden mit einer Verkehrs-
kommission besprochen. Niederlenz und Staufen weisen einen doérflichen Charakter und inner-
halb des Siedlungsgebiets tiefere Verkehrsbelastungen auf. Auf kommunaler Ebene gibt es bei
diesen beiden Gemeinden keine Verkehrskommission. Aufgrund der funktionalen Abhangigkei-
ten der drei Gemeinden wurde die Einflhrung einer gemeinsamen Verkehrskommission abge-
stimmte Verkehrslésungen ermdglichen.
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3 Bestehende kantonale Planungen

In diesem Kapitel werden bestehende Vorhaben im Planungsgebiet erortert.

3.1.1  Kantonaler Richtplan

National- und Kantonsstrassen

Im kantonalen Richtplantext sind die Massnahmen gemass Tabelle 3 enthalten. Sie betreffen das
Planungsgebiet direkt oder indirekt. Die Zuordnung erfolgt nach Stand der Koordination:
Vororientierung (V), Zwischenergebnis (Z), Festsetzung (F).

Massnahme V Y4 F

6-Streifen-Ausbau ab Verzweigung Wiggertal bis Birrfeld X*

Ausbau bzw. Neukonzeption der Anschllsse ab Verzweigung X*
Wiggertal bis Baden-West, inkl. Aarau-Ost und Lenzburg

Verbindungsspange Hornerfeld Lenzburg X

Vierspurausbau Blinztalstrasse Lenzburg — Wohlen X

Umfahrung Wildegg X

Autobahn-Anschluss Aarau Ost, Aufteilung in zwei Halbanschlisse

Sanierung Niveaulbergang Hendschiken

Ostumfahrung Schafisheim

X[ X| X[ X

Nordspange Seon

Ostumfahrung Seon X

* Die Festsetzung ist an die Bedingung einer schonenden und abgestimmten Ausgestaltung geknipft.

Tabelle 3: Massnahmen National- und Kantonsstrassen

Offentlicher Verkehr

Im kantonalen Richtplantext sind die OV-Massnahmen gemdss Tabelle 4 enthalten, welche den
Raum Lenzburg direkt oder indirekt betreffen. Die Zuordnung erfolgt nach Stand der Koordina-
tion: Vororientierung (V), Zwischenergebnis (Z), Festsetzung (F).
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Massnahme \" z F
Seetalbahn, Lenzburg — Beinwil: Sicherungstechnische Sanierung und X

rationalisierter Bahnbetrieb (Regionalzugsverkehr)

Neue Haltestelle Seon Nord (Regionalzugsverkehr) X

Neubaustrecke Chestenbergtunnel (2 Varianten, Personenfernverkehr) X

Verknlpfungsbauwerke im Raum Gexi, Lenzburg, Othmarsingen, X
Hendschiken (Regionalzugsverkehr)

Mehrspurausbau im Freiamt (3. Gleis), Hendschiken — Oberr(ti X
(Regionalzugsverkehr)

Neue Haltestelle Hunzenschwil Schoren (Regionalzugsverkehr) X

>

Neue Haltstelle Seon Birren (Regionalzugsverkehr)

Neue Haltstelle Staufen (Regionalzugsverkehr) X

Tabelle 4: Massnahmen &ffentlicher Verkehr

3.1.2 Kantonale Radrouten

Lenzburg, Niederlenz und Staufen verfligen Uber ein dichtes Radroutennetz. Lenzburg bildet
dabei einen Knotenpunkt und verbindet wichtige Routen. Die Bahnhofstrasse blndelt dabei
sowohl die Nord-Sid- als auch die West-Ost-Achse. Im Osten ist das Radroutennetz zusammen-
hangend mit den kantonalen Radrouten 541 (von/nach Othmarsingen) und 592 (von/nach
Hendschiken). Niederlenz ist im Norden Uber die kantonale Radroute 550 mit Mdriken-Wildegg
verbunden. Das Radroutennetz in Staufen bildet im Stden einen Zusammenhang zu der kanto-
nalen Radroute 550 (von/nach Seon) sowie 591 (von/nach Schafisheim). Auch Lenzburg weist
durch die kantonale Radroute 750 eine westliche Verbindung mit Schafisheim auf.

Noch bestehende Licken sollen geschlossen und Schwachstellen behoben werden. So sind auf
der kantonalen Radroute 550 zwischen Staufberg und Seon sowie auf der kantonalen Radroute
541 zwischen Lenzburg und Dintikon jeweils neue Velowege geplant. Auf dem Stadtgebiet von
Lenzburg soll auf der Hendschikerstrasse zwischen dem Brauereiweg und der Neuhofstrasse
sowie auf der Niederlenzerstrasse zwischen Freidmterplatz und Bollbergstrasse die Sicherheit
mittels geplanter Radstreifen erhdht werden.
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Abbildung 7: Kantonale Radrouten (Quelle: AGIS, 2016)

3.1.3 Wanderwegnetz

Im Raum Lenzburg sind gemass Abbildung 8 zahlreiche Wanderwege vorhanden, wobei die
Stadt Lenzburg einen Knoten bildet:

e lenzburg - Schloss Lenzburg — Ammerswil
e lenzburg - Seon

e lenzburg - Staufen — Schafisheim/Seon

e Lenzburg — Rupperswil

e Lenzburg — Niederlenz — Mériken-Wildegg

e lenzburg - Othmarsingen
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Abbildung 8: Wanderwege (Quelle: AGIS, 2016)

2016 wurden mehrere Anpassungen am Wanderwegnetz vorgenommen. Auf der einen Seite
entstand vom Anschlussbereich der A1 am Waldrand ein Wanderweg Lenzburg — Niederlenz —
Moriken. In Niederlenz schliesst ein weiterer Wanderweg daran an und fihrt entlang des Aab-
achs nach Norden. Dadurch liess sich der wenig attraktive Wanderweg Lenzburg — Niederlenz
Uber den Neugrabenweg aufheben. Des Weiteren wurde auf dem Wanderweg Lenzburg — Rup-
perswil im Gebiet Lanzert das bestehende Teilstlickes stdlich der Schieneninfrastruktur der Bahn
zugunsten eines nordlich der Gleise und im Wald verlaufenden Wanderwegs aufgehoben.
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3.1.4 Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr 2013

Das Mehrjahresprogramm ist eine Gesamtplanung fur den &ffentlichen Verkehr im Kanton Aar-
gau in den nachsten rund 10 Jahren. Es ist auf die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU
abgestimmt, indem deren Zielsetzungen tGbernommen wurden. Wichtigste Grundlage fur die
koordinierte Planung im OV, MIV und LV ist insbesondere die Richtplanung. Das Mehrjahrespro-
gramm stUtzt sich darauf ab und konkretisiert die anstehenden Entwicklungsschritte im OV.

Durch seine geographische Lage ist der Raum Lenzburg Teil von mehreren Regionen/Korridoren
im Mehrjahresprogramm.

Handlungsbedarf Nationalbahn (Zofingen - Lenzburg)

Aufgrund der bestehenden Nachfrage und des Bevolkerungspotentials hat diese landliche Ent-
wicklungsachse die Vorgabe , Optimierung” erhalten. Sie bildet verkehrsmassig eine Parallelach-
se zur Strassen- und Schienenhauptachse West-Ost (Olten-Aarau-Lenzburg). Entlang der Tan-
gente Zofingen-Lenzburg befinden sich verschiedene grosse Guterverkehrserzeuger, welche
einen erheblichen Anteil auf der Schiene abwickeln.

Zwischen Zofingen und Lenzburg verkehrt im Rahmen der S-Bahn Aargau die Linie $28. Sie ver-
bindet die landliche Entwicklungsachse mit den urbanen Entwicklungsraumen Zofingen, Aarau
und Lenzburg. Angebotsseitig wird per Fahrplanwechsel 13.12.2015 auf einen durchgehenden
30-min-Takt bis um 20.00 Uhr verdichtet (gemass Optimierungsmodul 1), auf der Infrastruktur-
seite sind hierfir Kreuzungsgleise in Hunzenschwil und Kélliken nétig. Des Weiteren sind infra-
strukturseitig Neubauten und Ausbauten von Haltestellen zu nennen.

\

Geun. Istzusland

Orange: mitlefrisbger Ausbau

Blay: langinstiger Ausbau

L z - o NN

Abbildung 9: Angebots- und Infrastrukturoptimierung im Korridor der Nationalbahn
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Angebotsoptimierung auf der Nationalbahn

Istrustand
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Abbildung 10: Beschrieb Angebots- und Infrastrukturoptimierung im Korridor der Nationalbahn
Mittelland (inkl. Aarau — Ziirich)

In diesem Korridor sollen die Kernstadte untereinander vernetzt und die Ubergeordneten Zen-
tren angebunden werden. Fur die Raumentwicklung Aargau nimmt der Korridor eine Schlissel-
stellung ein. Im ganzen Gebiet bestehen ausgepragte Engpasse auf der Strasse. Die erwlinsche
Entwicklung der Siedlungsgebiete kann nur mit einem Ausbau des OV-Angebots ermaglicht

werden.

FUr den Raum Lenzburg ist angebotsseitig die Veranderung der heutigen Linie S3 in die Linie
S11 mit Verdichtung auf einen 30-min-Takt in den Hauptverkehrszeiten ab Fahrplanwechsel
09.12.2018 relevant (Umsetzung 4. Teilergdnzungen S-Bahn Zirich). Die Verbindung der S-
Bahn-Aste wird neu organisiert, die Linie S11 verkehrt dann auf der Strecke Aarau — Zirich —
Winterthur (S3 heute: Aarau — Zurich - Wetzikon). Der integrale Halbstundentakt ist ab 2023
vorgesehen. Zudem besteht die Option einer Verlangerung der Linie bis nach Olten. Da mit einer
dreiteiligen Zugskomposition (300m) gefahren wird, werden die Bahnh&éfe Magenwil und Oth-
marsingen ausgebaut.

Mit der neuen S-Bahnlinie S25 Brugg-Muri entstehen ab Fahrplanwechsel 11.12.2016 durch den
Anschluss mit der S26 in Hendschiken zwei Verbindungen pro Stunde zwischen dem Raum
Brugg und Lenzburg (einmal stlindlich mit S23 direkt und einmal sttindlich S25/526). Infrastruk-
turseitig muss fur das Modul 1 der Bahnhof Lenzburg ausgebaut werden.
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Abbildung 12: Angebots- und Infrastrukturentwicklung im Mittellandkorridor
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Seetal

Das von der Bahn erschlossene Seetal ist eine landliche Entwicklungsachse und bindet es an den
urbanen Entwicklungsraum Lenzburg an. Aufgrund der aktuellen Nachfrage und des Bevolke-
rungspotentials wird das bestehende OV-Angebot einer , Optimierung” unterworfen. Das Seetal
weist einen hohen Landschafts- und Erholungswert auf und ist daher wichtig fir Freizeit und
Tourismus. Neben der Seetalbahn besteht der ¢ffentliche Regionalverkehr auch aus den bahnpa-
rallelen direkten Buslinien Lenzburg-Rechtes Hallwilerseeufer.

Die Optimierung besteht angebotsseitig aus einer Ausdehnung des 30-min-Taktes sowie der
Bedienung neuer Haltestellen, welche durch den Bau auch auf der Infrastrukturseite anfallen.
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Abbildung 13: Angebots- und Infrastrukturentwicklung im Korridor des Seetals
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Biinztal und Oberes Freiamt

Im Biinztal liegen Zentren, urbane und landliche Entwicklungsrdume, wirtschaftliche Entwick-
lungsschwerpunkte sowie Erholungsrdaume. Dies flhrt zu einem hohen Entwicklungspotential.
Mit dem &ffentlichen Regionalverkehr wird der Korridor an die kantonalen und ausserkantona-
len Zentren angebunden, teilweise dient er auch als Verbindungen zwischen diesen Zentren
selbst. Der grosse Nord-Stid-Guiterverkehr pragt das OV-Angebot stark.

Angebotsseitig soll die S26 Rotkreuz — Aarau via Lenzburg zum Fahrplanwechsel 09.12.2018 bis
nach Olten verlangert werden, je nach Modul im 60-min- oder 30-min-Takt. Zwischen Lenzburg
und Wohlen soll langfristig ein 15-min-Takt entstehen. Infrastrukturseitig sind weitere Gleisaus-
bauten im Grossraum Lenzburg notwendig.
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Abbildung 14: Angebots- und Infrastrukturverdnderungen Biinztal und Oberes Freiamt
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Abbildung 15: Angebots- und Infrastrukturentwicklung Blinztal und Oberes Freiamt

3.1.5 Botschaft zur S-Bahn Aargau 2016

Mit der Botschaft S-Bahn Aargau 2016 hat der Regierungsrat am 23. Oktober 2013 die kurz-
und mittelfristige Entwicklung des Netzes der S-Bahn Aargau ab Dezember 2015 ausgefihrt.
Basis bildet hierzu das Mehrjahresprogramm 6ffentlicher Verkehr 2013. Es kommen in Bezug
auf den Raum Lenzburg keine erganzenden Verdnderungen dazu, der Umsetzungszeitrahmen
wurde in Absprache mit dem Kanton im vorhergehenden Kapitel eingearbeitet. Abbildung 16
zeigt das geplante Liniennetz 2021.
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Abbildung 16: Angebot Liniennetzplan Zielzustand 2021 (Quelle: BVUIAVK)
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3.1.6 Referenzkonzept 2025 des BAV

Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) definiert mit dem Referenzkonzept ZEP und STEP 2025, Stand
08.2014 die Weiterentwicklung des Bahnangebotes in der Schweiz. Das Konzept ist allerdings
kein verbindlicher Fahrplan, es sind weitere Verfeinerungen mdglich.

FUr den Raum Lenzburg mit dem durch den Fernverkehr bedienten Bahnhof Lenzburg ist fir das
Jahr 2025 in beide Richtungen eine stiindliche IR-Verbindung Zirich — Lenzburg — Aarau - Gel-
terkinden — Sissach — Liestal — Basel vorgesehen. Eine Ergédnzung bildet der RegioExpress Zlrich
— Lenzburg — Aarau mit 60min-Takt (in beide Richtungen). Damit kann auf dem Abschnitt Lenz-
burg — Zlrich zum 30min-Takt verdichtet werden (IR und RegioExpress). Da diese Bedienung des
Bahnhofs Lenzburg bereits heute vorhanden ist, wird das Angebot bis 2025 nicht ausgebaut.
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Abbildung 17: Referenzkonzept ZEB und STEP 2025, Fern- und Regionalverkehr (Quelle: BAV)

Aufgrund der betriebsseitigen Verknlpfung der Fernverkehrslinien besteht mit dem derzeitigen
Fahrplan eine Direktverbindung an den Flughafen Zirich. Die Linie Basel — Lenzburg — Zirich HB
wird pro Tag 17 Mal mit der Linie Zurich HB — Zurich Flughafen — St. Gallen verknlpft. Aller-
dings betragt die Aufenthaltsdauer der Zige am HB Zlrich 17 Minuten, wodurch Verbindungen
mit Umsteigevorgdngen schneller sind.
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3.1.7 Agglomerationsprogramm Aargau Ost

Das Agglomerationsprogramm Aargau Ost der 2. Generation wurde am 23. Mai 2012 vom Re-
gierungsrat verabschiedet und enthalt Massnahmen in Bezug auf Siedlung und Verkehr, welche
den Planungsraum betreffen (Ubersicht in Abbildung 18). Wahrend der Erarbeitung des KGV
wurde das Agglomerationsprogramm Aargau Ost der 3. Generation erstellt und am 18. Novem-
ber 2016 vom Regierungsrat verabschiedet. Die Massnahmen der 3. Generation sind in der Mas-
snahmenliste ebenfalls berlicksichtigt.
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Abbildung 18: Ubersicht Massnahmen Agglomerationsprogramm der 2. Generation im Raum
Lenzburg (Quelle: AGIS, 2016)
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3.1.8 Netzstrategie Unteres Seetal

Zusatzlich zu den bereits geplanten Massnahmen im Perimeter schldgt die Projektgruppe Netz-

strategie Unteres Seetal mit regionalen Behorden und kantonalen Fachstellen folgende Mass-

nahmen vor:

Planungshorizont A (bis 2020):

Erweiterung des Verkehrsmanagements Region Lenzburg durch Dosierungsstellen auf der
Zufahrt von Seon und Hunzenschwil

Optimierung der LSA-Signalsteuerung in Kombination mit den Dosierungsstellen
Umgestaltung Ortsdurchfahrten Hunzenschwil und Egliswil

Evtl. Integration der Gemeinde Seon in das Verkehrsmanagement Lenzburg-Seetal

Planungshorizont B:

Prifung Aufheben und Verschiebung des A1-Halbanschlusses Aarau Ost von/nach Zirich an
die Rupperswilerstrasse zur Entlastung des heutigen Anschlussbereichs

Fortsetzung der Loésungssuche in Seon (Leistungsfahigkeit der Knoten Ddssegger und Unter-
dorfstrasse)

Planungshorizont C:

Ausrichtung des Seetals auf den A1-Anschluss Aarau Ost (Abbildung 19): Die vorgeschlagene

Bestvariante C2 umfasst:

Aufteilung des A1-Anschlusses Aarau Ost auf zwei Halbanschlisse
Ostumfahrung Seon

Ostumfahrung Schafisheim

Kapazitatsreduktionen in Seon, Schafisheim und teilweise in Staufen
Anpassung des Verkehrsmanagements der Region Lenzburg

Aufhebung des Knotens Dossegger in Seon
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Abbildung 19: Netzstrategie Unteres Seetal, Variante C2 (Quelle: Netzstrategie)
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4 Analyse

Die folgenden Ausfihrungen nehmen Bezug auf die Analysekarten im Anhang A1. Die Starken /
Schwaéchen fur die Handlungsfelder Ruhender Verkehr, Veloverkehr, Fussverkehr, Motorisierter
Individualverkehr, offentlicher Verkehr, kombinierte Mobilitat, Verkehrssicherheit und Mobili-
tatsmanagement wurden aus der Analyse abgeleitet und mit der Begleitgruppe besprochen. Am
Workshop mit der Begleitgruppe wurden einzelne Punkte erganzt oder auch korrigiert. Die Ein-
schatzung der Begleitgruppe ist in der Dokumentation im Anhang A6 ersichtlich.

4.1 Ausgangslage

41.1 Wohnbevdlkerung: Bestand und Prognose

Am 1. Januar 2016 betrug die Wohnbevolkerung 9°170 Einwohnerinnen und Einwohner in
Lenzburg, 4'547 in Niederlenz und 2'945 in Staufen. Damit wohnten zu diesem Zeitpunkt
16’662 Personen im Untersuchungsraum. Seit 2007 wird der kantonale Durchschnitt des Bevol-
kerungswachstums von den drei Gemeinden haufig deutlich Ubertroffen. In jingster Vergan-
genheit ist insbesondere in Lenzburg und Staufen durch die Realisierung zahlreicher grosser
Uberbauungen eine deutliche Steigerung der Wohnbevélkerung seit 2004 festzustellen.

FUr das Bezirk Lenzburg geht der Kanton Aargau von einer jéhrlichen Bevélkerungszunahme von
1.8% (2015-2020), 1.4% (2020-2025) bzw. 1.2% (2025-2030) aus. Damit liegt die erwartete
Zuwachsrate weiterhin Uber derjenigen des Kantons. Fir das Zentrum Lenzburg wird zudem
eine hohere prozentuale Zunahme als fur die urbanen Gemeinden Staufen und Niederlenz
prognostiziert (siehe Tabelle 5). Staufen erreicht so im Jahr 2030 eine Bevolkerung von Uber
3’400 Personen, in Niederlenz dirften es rund 5°300 sein. Lenzburg wird bis 2030 rund 11500
Einwohnerinnen und Einwohner zahlen. Von dieser Zahl wird auch in der rdumlichen Entwick-
lungsstrategie (RES, 2015) der Stadt Lenzburg ausgegangen.

Gemeinde per 01.01.2016 per 01.01.2020 per 01.01.2025 per 01.01.2030

WB Index WB Index WB Index WB Index
Lenzburg 9170 100.0 9’959 108.6 | 10'764 117.4 11'515 125.6
Niederlenz 4'547 100.0 4'818 106.0 5074 111.6 5305 116.7
Staufen 2'945 100.0 3120 106.0 3'252 111.6 3'436 116.7
Summe 16'662 100.0 | 17897 107.4 | 19'090 114.6 | 20256 121.6

Tabelle 5: Entwicklung der Wohnbevdlkerung (WB) gemdss kantonalen Wachstumsraten fir das
Bezirk Lenzburg
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Abbildung 20: Bevélkerungsentwicklung Lenzburg, Niederlenz, Staufen (Quelle: BFS, Statistik

Aargau, 2016)

41.2 Beschiftigte

Gemass Betriebszahlung 2013 verflgt Lenzburg Gber 8'827 Beschaftigte, Niederlenz Uber 1364
Beschaftigte und Staufen Uber 542 Beschaftigte. Die Beschaftigtenzahl ist in allen drei Gemein-

den seit 1995 stetig gestiegen, insbesondere im dritten Sektor. Gemass Hektarrasterbetrachtung

sind in folgenden Gebieten mehr als 350 Beschéftigten pro ha und damit eine hohe Dichte vor-

handen:

Fabrikstrasse
Bahnhof Sud

Mli Mart/Hypiplatz
Altstadt
Hammermatte

Lenzhard (Industrie)

Fur die zuklnftige Siedlungsentwicklung der Stadt Lenzburg (Nutzungsplanung) werden die

Gebiete Fabrikstrasse/Hardstrasse, Industriestrasse, Hammermatte, Hornerfeld und Seonerstrasse

SGd explizit als Arbeitsplatzgebiete aufgefihrt. Fir Staufen und Niederlenz gibt es keine analoge

Planung. Zu erwdhnen ist zudem das Gebiet Talhard im nahen Schafisheim, wo 2016 das Coop

Verteilzentrum mit 1900 Beschéftigten in Betrieb gegangen ist (entspricht 1'500 Arbeitsplat-

zen).
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41.3 Siedlungsstruktur

Die am dichtesten besiedelten Gebiete sind in der Hektarrasterbetrachtung die Altstadt, General
Herzog-Strasse, Bahnhof Lenzburg Nord und Sud, Niederlenz Staufbergstrasse und Staufen
Postgasse. Derzeit weiterentwickelte Gebiete sind Im Lenz, Widmi, Hornerfeld West und Esterli-
FIodsch. Wahrend sich die drei letztgenannten am Rande des bestehenden Siedlungsbereiches
befinden, liegt das Gebiet Im Lenz direkt beim Bahnhof Lenzburg.
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Abbildung 21: Bevédlkerungsdichte im Raum Lenzburg (Quelle: BFS, GIS-Portal, 2015)
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Die intakte, sorgfaltig gepflegte Altstadt in Lenzburg bietet in der alten Substanz Raum fir eine
stadtebauliche Erneuerung. 2014 wurde der Stadt Lenzburg fir die Uberbauung ,Isegass-
Sandweg” der Heimatschutzpreis verliehen. Die Altstadt Lenzburg ist als Treffpunkt beliebt, und
eigentlich waren mit der verkehrsfreien Zone und den nahen Parkhdusern auch die Vorausset-
zungen gut, um als Einkaufsgebiet zu bestehen. Es scheint allerdings, dass der nicht einmal
300 m entfernte ,,Mili Mart” u.a. mit Migros und Denner statt in Synergie als starke Konkur-
renz wirkt. Der Verbindung von Altstadt und Mali Mart ist daher von besonderem Interesse.

Die Gemeinde Niederlenz verfiigt Uber ein wahrnehmbares, kompaktes und intaktes Dorfzent-
rum, welches Einkaufsmdglichkeiten bietet. Zudem befindet sich im sidlichen Gemeindegebiet
das Hetex-Areal mit einer grossen Aldi-Filiale. Staufen verfligt Gber eine etwas dezentralere
Siedlungsstruktur. In der Mitte des Siedlungsgebietes ist ein Lebensmittelladen (Volg) vorhan-
den, eine wichtige Versorgungseinrichtung bildet das Einkaufszentrum Lenzopark am nérdlichen
Gemeinderand. Beide Gemeinden mussen sorgfaltig weiterentwickelt werden.

Durch das prognostizierte Wachstum von Bevélkerung und Arbeitsplatzen sind alle Gemeinden
gefordert, eine stadtebaulich vertragliche Weiterentwicklung des Siedlungsraumes zu finden. Fur
die zukinftige Siedlungsentwicklung befindet sich die Nutzungsplanung der Stadt Lenzburg
derzeit in Revision (siehe Anhang A8). Dabei werden fir die Stadtgebiete Zielwerte fur die Sied-
lungsdichte angegeben (Einwohner pro Hektare). Es werden Gebiete mit hohen Dichten (> 50
EW/ha), solche fir die Nachverdichtung und zuklnftige Entwicklungsgebiete definiert.

Gebiete mit einer Gebiete mit einer Gebiete zur Entwicklungsgebiete
Dichte > 80 EW/ha Dichte 50 — 80 EW/ha Nachverdichtung
Zelgli (10) Wolfsacker (4) Wolfsacker (4) Sadgestrasse/WISA (8)
Fnflinden (11) Niederlenzer Kirchweg (5) | Boll (9) Lenzhard (12)
Lenzhard/Zelgli (12/15) | Im Lenz (7) Zelgli (10) Bahnhofquartier (17)
Marktmatte (22) Lenzhard (16) Finflinden (11) Bahnhofstrasse, Muli
Altstadt (26) Bahnhofquartier (17) Lenzhard (15) Mart (21)
Widmi (33/34) Bahnhofstrasse und Muli | Lenzhard (16)

Mart (21) Mattenweg (18)

Othmarsingerstr. (24) Othmarsingerstr. (24)

Ringzone (25) Steinbrichliweg (27)

Neuhof (28) Neumatt-/Gartenstr. (31)

Untere Widmi (32)

Tabelle 6:  Siedlungsentwicklung gemdss Nutzungsplanung Lenzburg (befindet sich in
Revision, Nummerierung siehe Anhang A8)

Fur Staufen und Niederlenz gibt es keine analoge Planung. Aktuelle Bauvorhaben in Staufen
(gem. Liste Anhang A8) betreffen insbesondere das Gebiet Esterli-FI6dsch sowie Verdichtungen
im Dorfzentrum. Fir Niederlenz werden mit der Ubersicht zum Stand der Erschliessung (sieche
Anhang A8) baureife Zonen angegeben. Fir Industrie und Gewerbe sind grosse Zonen in den
Gebieten Lenzhard und Hammermatte verfligbar. Bei der Wohnnutzung sind vor allem kleinere
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Zonen innerhalb des Siedlungsgebietes baureif. Grossere Gebiete befinden sich &stlich der
Hardstrasse sowie am ndrdlichen Siedlungsrand.

4.1.4 Verkehrliche Prognose

Kantonales Verkehrsmodell

Das Kantonale Verkehrsmodell Aargau weist auf den Kantonsstrassen im Planungsgebiet fir den
Prognosezustand 2025 ein Verkehrswachstum von 10-30% gegeniber dem Jahr 2010 aus. Bei
diesem Prognosezustand ist die geplante Nachverdichtung in Lenzburg (siehe Kapitel 4.1.3)
nicht berlcksichtigt. Gemdass Netzstrategie Unteres Seetal wird die Kerntangente Lenzburg 2025
einen DTV von 23'700 Fz aufweisen, was einer Zunahme von 22% gegeniber 2010 entspricht.
In Niederlenz wird die Belastung der Hauptstrasse auf einen DTV von 13'800 Fz ansteigen
(+21%). Die Verkehrsbelastung der Seonerstrasse dirfte um 13% zunehmen. Durch diese
prognostizierten Mehrbelastungen werden zusatzlich zum Knoten Freidmterplatz und den Kno-
ten am Zubringer zur A1 auch die beiden Knoten Seetalplatz und Bleicherain der Kernumfah-
rung Lenzburg Uberlastet.

Neue Verkehrserzeugung

Die Wohngebiete mit hohen Dichten bzw. Nachverdichtungspotential und die zuklnftigen Ent-
wicklungsgebiete gemass geplanter Siedlungsentwicklung der Stadt Lenzburg (Nutzungspla-
nung) liegen in unmittelbarer Nahe zu den verkehrlichen Hauptachsen (Hendschikerstrasse, Nie-
derlenzerstrasse, Aarauerstrasse). Ausnahmen bilden das Gebiet Widmi, welche die Ammerswi-
lerstrasse und die Aavorstadt weiter belasten, das Entwicklungsgebiet Bahnhof, welches poten-
tiell die Belastung der Augustin Keller-Strasse und der Bahnhofsstrasse erhéht, sowie das Breit-
feld, das zu einem Verkehrsanstieg auf der Ringstrasse Nord fuhren durfte.

Im Kern des Planungsraumes sind gréssere untberbaute Bauzonen vorhanden, so zum Beispiel
im nordlichen, bahnhofsnahen Gemeindegebiet von Staufen (zwischen Wiesenstrasse und
Wiligraben). In Lenzburg sind grundsatzlich nur noch wenige unltberbaute Parzellen vorhanden.
Grosse uniberbaute Bauzonen liegen vor allem am Rande des bestehenden Siedlungsbereiches
des Planungsraumes und weisen eher tiefe OV-Gliteklassen auf (jeweils in Klammer). Dies sind
die Gebiete Esterli-FIoosch (D/E) und Widmi (D/E). Aber auch weitere Gebiete wie Walenacher
Staufen (E) oder Lenzhard (D/E) haben eine eher tiefe OV-Erschliessung. Eine Ausnahme bildet
das Gebiet Hammermatte (C). Es ist bei gleichbleibender Erschliessung davon auszugehen, dass
bei der Bebauung der genannten Zonen eine grosse Anzahl Wege mit dem MIV zurlickgelegt
werden. Die Belastung der Strassenachsen dirfte weiter steigen.
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Verkehrsmodell Lenzburg 2035

Zum Beschrieb der zukinftigen Verkehrsbelastung auf den Netzelementen aller Hierarchiestufen
im Untersuchungsraum wurde ein Verkehrsmodell erstellt (Roland Muller Kisnacht AG, 2016).
Dabei wurde sowohl die Nachfrage aus der geplanten Siedlungsentwicklung gemass revidierter
Nutzungsplanung Lenzburg, als auch das angepasste Angebot durch strassenseitige Erweiterun-
gen und Anderungen bertlicksichtigt. Bezugsjahr ist dabei 2035. Die Resultate sind im Anhang
A9 aufgefiihrt.

Auf den Hauptachsen im Planungsperimeter wird der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)
im Zeitraum zwischen 2015 und 2035um 20-35% erhoht. Die Zunahme auf der Autobahn A1
sowie ihrem Zubringer betragt rund einen Drittel. Deutliche Veranderungen ergeben sich auf der
Hendschikerstrasse (DTV 29°300, +25%), Aarauerstrasse (DTV abschnittsweise 13900 — 18800,
+25-31%), Seonerstrasse (DTV 13900, +23%) und Ammerswilerstrasse (DTV 6900, +44%).

Durch die Verldngerung der Ringstrasse wird eine durchgehende Verbindung zwischen Aarauer-
und Niederlenzerstrasse geschaffen. Die Ringstrasse erfahrt dadurch eine deutliche Zunahme der
Verkehrsbelastung gegenliber 2015, abschnittswiese zwischen 40 und 65% im DTV. In Kombi-
nation mit den flankierenden Massnahmen kann eine Entlastungswirkung von Staufberg- und
Sagestrasse erreicht werden.

In der ASP 2035 fallen die Zunahmen insgesamt etwas schonender aus (+10-37%). Allerdings
werden kritische Abschnitte weiter belastet. Der Zubringer zur A1, die Hendschikerstrasse, die
Kernumfahrung sowie Teile von Niederlenzer, Ring- und Aarauerstrasse weisen so eine Kapazi-
tatsauslastung von Uber 80% in der ASP aus. In zahlreichen Knoten diirfte die Nachfrage nur
ungeniligend verarbeitet werden kdnnen.

Offentlicher Verkehr

Beim OV sind wie beim MIV Zunahmen zu erwarten, vor allem auf den wichtigen Pendlerbezie-
hungen, die heute bereits eine grosse Nachfrage aufweisen. Aufgrund der vergangenen Ent-
wicklung ist anzunehmen, dass das Wachstum beim OV stérker ist als beim MIV. Detaillierte
Zahlen zur zukUnftigen Entwicklung analog zum MIV sind allerdings keine verflgbar.

41.5 Umwelt

Aus dem Strassenlarmkataster des Kantons Aargau lasst sich ablesen, welche Belastungsgrenz-
werte an Kantonsstrassen gelten (nach Empfindlichkeitsstufe, ES) und ob diese Uberschritten
werden (Alarmwerte > Immissionsgrenzwerte). Entlang der Hendschikerstrasse werden an zahl-
reichen Stellen die Alarmwerte Uberschritten. Dies ist auch fir einige Stellen im Siedlungsgebiet
stdlich der Nationalstrasse A1 der Fall. Bei den restlichen Kantonsstrassen treten an zahlreichen
Stellen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes auf.
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Der Kanton Aargau ist als Besitzer und Betreiber der Kantonsstrassen verpflichtet, die larmbelas-
teten Strassenabschnitte zu sanieren. Fir die Gebiete mit Uberschrittenen Alarmwerten sind die
Sanierungsmassnahmen im Gemeindegebiet Lenzburg voraussichtlich 2017 abgeschlossen.

2015 hat Grolimund + Partner AG das Sanierungsprojekt Strassenlarm fir die Gemeindestrassen
der Stadt Lenzburg erarbeitet. Es legt die Liegenschaften und Parzellen mit Erleichterungen und
die Ersatzmassnahmen an den Gebauden (Schallschutzfenster) fest. Larmtechnische Sanierungen
finden entlang der Ringstrasse West, Ringstrasse Nord, Murackerstrasse, Bahnhofstrasse und
Augustin Keller-Strasse statt. Die Realisierung der Massnahmen erfolgte ab Ende 2015. Beim
nachsten planmassigen Ersatz der Strassenbeldge werden zudem larmarme Beldge auf den ge-
nannten Strassenabschnitten eingebaut (Ausnahme: Augustin Keller-Strasse).
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Abbildung 22: Analysekarte Strassenlarm (Quelle: AGIS, 2015)

Bei der Larmbelastung aus dem schienengebundenen Verkehr spielt vor allem der West-Ost-
Verkehr eine zentrale Rolle, die Gebiete entlang der Seetallinie weisen nur geringe Immissionen
auf. Im Siedlungsgebiet wurden die larmbelasteten Flachen mit zahlreichen Massnahmen redu-



41

ziert, bei Freiflachen ist der Anteil von larmbelasteten Gebieten deutlich grésser. Weitere Mass-
nahmen sind nicht vorgesehen.

Fir den Kanton Aargau liefert das Luftmessnetz "in-Luft" Daten zur Luftqualitat. Im Planungs-
gebiet gibt es allerdings weder eine Messstelle noch einen NO,-Passivsammler. Die nachstgele-
gene Messstelle liegt in Suhr (Abstand 8 km), deren Resultate kénnen fir Lenzburg nicht ver-
wendet werden. Zur Luftbelastung gibt es daher keine Grundlagen.
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Abbildung 23: Analysekarte Bahnlarm (Quelle: geo.admin.ch, 2015)

4.1.6 Mobilitatsverhalten

Zum Mobilitatsverhalten sind einzig Zahlen zu Pendlerstrémen im Planungsgebiet verflgbar. Fir
andere Fahrtzwecke wie beispielsweise Einkaufs- oder Freizeitverkehr gibt es keine fundierten
Datengrundlagen. Fir das Planungsgebiet kann generell davon ausgegangen werden, dass der
Einkaufsverkehr tendenziell Richtung Westen und Osten und der Freizeitverkehr Richtung Stden
und zu den Regionalzentren stattfindet. Im Gegensatz zum Pendlerverkehr kennt der Freizeit-
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und Einkaufsverkehr keine , Hauptverkehrszeiten”. Entsprechend ist es schwieriger, ein entspre-
chendes OV-Angebot fir diese Verkehrszwecke zur Verfiigung zu stellen.

In den Strukturerhebungen 2010-2012 wurden die Pendlerstréome fur die drei Gemeinden er-
fasst. Von den 3300 Wegpendlern fahrt rund ein Drittel nach Zirich und etwas mehr als ein
Sechstel nach Aarau. Die restlichen Zielgemeinden sind vor allem im regionalen Umfeld zu fin-
den. Der OV weist nach Zentren wie Ziirich (85%), Aarau (46%) und Baden (56%) hohe Anteile
auf. Fir die umliegenden Gemeinden wie Seon und Schafisheim verwenden die Pendler vor al-
lem das Auto (Uber 70%).

Wegpendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz

&
0 s Modal-Split

&

Total Wegpendler 3°335 Personen

Abbildung 24: Modal Split der Wegpendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz (Quelle: BFS, 2012)

Den Wegpendlern stehen aggregiert Uber die drei Gemeinden 4300 Zupendler gegeniber, de-
ren Verteilung ist jedoch deutlich disperser. Die meisten kommen aus den umliegenden Ge-
meinden Seon, Moriken-Wildegg, Schafisheim, Rupperswil sowie Hunzenschwil. Der MIV-Anteil
ist dabei hoch (70-85%). Zupendler aus regionalen Zentren wie Wohlen oder Aarau und Suhr
kommen auf einen OV-Anteil von rund 30%, jene aus Zirich auf tiber 70%.
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Zupendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz

Total Zupendler 4°328 Personen Motoriierter I

Abbildung 25: Modal Split der Zupendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz (Quelle: BFS, 2012)

Im Binnenpendlerverkehr innerhalb Lenzburg, Niederlenz und Staufen werden fast die Halfte der
Wege zu Fuss oder mit dem Velo zurlickgelegt. Dies liegt auch an den Schilerwegen, die darin

enthalten sind. Der MIV-Anteil ist beinahe gleich gross. Der OV wird deutlich weniger fir Bin-
nenpendlerwege gewahlt.

Fuss- und
Veloverkehr

49% MV

m OV

Abbildung 26: Modal Split der Binnenpendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz (BFS, 2012)
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Werden alle Pendlerstrdme global betrachtet (Zupendler, Wegpendler, Binnenpendler), ergibt
sich ein Modal Split gemdass Abbildung 27. Im Pendlerverkehr wahlen knapp zwei Drittel der
Personen den MIV. Rund ein Viertel benutzt den 6ffentlichen Verkehr, wahrend der Fuss- und
Veloverkehr den kleinsten Teil ausmacht. Damit liegt der OV-Anteil geringfiigig hoher als der
Durchschnitt im Gesamtkanton, wo fiir 24.5% der Pendlerfahrten der OV als Hauptverkehrsmit-
tel benutzt wird (BFS, 2013).

Fuss- und
Veloverkehr

MV

m OV

Abbildung 27: Modal Split Gber alle Pendler Lenzburg, Staufen, Niederlenz (BFS, 2012)

4.2 Ruhender Verkehr (RV)

Lenzburg

Die offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen in Lenzburg sind mit Parkuhren oder Parkkarten
weitgehend bewirtschaftet. Die grésste Anlage befindet sich bei der Berufsschule Lenzburg (358
Parkfelder), die Ubrigen verteilen sich gleichméssig Uber das Stadtgebiet, wobei die meisten in
der Nahe der Altstadt und des Bahnhofs vorzufinden sind. Fir MIV-Nutzer mit Zufahrt von der
Aarauerstrasse befinden sich die nachstgelegenen offentlichen Parkfelder zur Altstadt auf der
Parkierungsanlage Burghalde, womit sich eher weite Wege durch die Aavorstadt ergeben. Das
Angebot an 6ffentlichen Parkplatzen ist im Allgemeinen hoch. Die Parkhduser und insbesondere
die oberirdischen Parkpldtze um die Altstadt sind gut ausgelastet. In der Altstadt ist der Bedarf
flr fix vermietete Parkplatze hoch. Beim Bahnhof stehend geniigend Parkplatze zur Verfligung
(siehe auch Kapitel 4.7).

Bei Veranstaltungen auf dem Schloss oder in der Mehrzweckhalle sind zu wenige Parkplatze
vorhanden bzw. es gibt kein Konzept fir die Parkplatzregelung.

Das gultige Parkierungsreglement Il gibt abhdngig von der Art und der Lage der Parkierungsan-
lage einen Tarifrahmen von 0.50 bis 2.50 CHF/h vor, der Normaltarif betragt 0.80 CHF/h. Das
dauerhafte Parkieren in Blauen Zonen ist mit einer Parkkarte gegen eine Gebuhr von 40.00
CHF/Monat far Anwohner und Besucher in den Quartieren maéglich.
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Zusatzlich sind zahlreiche private oberirdische und unterirdische Parkmaoglichkeiten vorhanden.
Zentral gelegene private Parkplatze, welche Kundenbedirfnisse des Gewerbes abdecken, sind
meist bewirtschaftet — so zum Beispiel derjenige der Migros Muli Mart (317 Parkfelder).

Die Berechnung der Anzahl zu beschaffender Abstellplatze richtet sich gemass Stadtratsbe-
schluss vom 21. Dezember 2011 nach der VSS-Norm SN 640 281. Gemass dieser Norm wird die
Anzahl Abstellplatze fur Arbeitsnutzungen in Abhangigkeit der Erschliessung durch OV, Fuss-
und Veloverkehr reduziert. Eine Reduktion fir Wohnnutzungen ist nicht vorgesehen.

Staufen

In Staufen befinden sich keine grossen &ffentlichen Parkierungsanlagen. Anlagen mit einer klei-
nen Anzahl von Parkfeldern sind vorhanden. Diese werden nicht bewirtschaftet. In Bezug auf
das Parkieren auf Quartierstrassen bestehen keine Regelungen. Es existieren zahlreiche privat
und gewerblich genutzte Parkierungsanlagen. In Staufen ist insbesondere der LenzoPark mit
einer 250 Parkfelder umfassenden Anlage zu nennen. Alle gewerblich genutzten Parkanlagen
sind fir Kunden zurzeit kostenlos.

Niederlenz

In Niederlenz befinden sich keine grossen 6ffentlichen Parkierungsanlagen. Anlagen mit einer
kleinen Anzahl von Parkfeldern sind vorhanden. Diese Parkflachen befinden sich teilweise in
»Blauen Zonen" bzw. werden nicht bewirtschaftet. In Bezug auf das Parkieren auf Quartierstras-
sen bestehen keine Regelungen. Es existieren zahlreiche privat und gewerblich genutzte Parkie-
rungsanlagen. Ein Manko an Parkpldtzen fur das Kleingewerbe besteht entlang der neu ausge-
bauten K248. In Niederlenz befinden sich die grosseren Anlagen bei Stockli, Aldi, TanzFabrik,
Spar und MusiX. Alle gewerblich genutzten Parkanlagen sind fir Kunden kostenlos.

Ein permanentes Parkleitsystem mit Informationsangeboten zur Parkplatzverfligbarkeit in den
Parkierungsanlagen gibt es in keiner der drei Gemeinden. In Lenzburg lduft allerdings derzeit ein
Testprojekt.
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Starken Schwachen
e Die Stadt Lenzburg beeinflusst mit ihren | ¢ Hohe Parkplatzverfligbarkeit erhoht At-

Parkierungsreglementen aktiv die Park- traktivitat des MIV als Verkehrsmittel.

raumbewirtschaftung. e Es gibt zu wenige Parkpldtze in der Alt-
e Die Parkgebihren fir Kundinnen und stadt.

Kunden der Altstadt sind tief. e Niederlenz und Staufen verflgen Uber

keine Instrumente zur Beeinflussung Park-
raumbewirtschaftung und -verflgbarkeit.

e OV-Erschliessung hat keine Auswirkung
auf die Parkplatzerstellungspflicht  far
Wohnnutzung.

e Kein Parkleitsystem zur Reduktion des
Parksuchverkehrs.

e Kein Parkplatzkonzept bei Veranstaltun-
gen.

e Parkplatzangebot Mehrzweckhalle

Tabelle 7: Resultat der Analyse zum ruhenden Verkehr (Meinung der Begleitgruppe)

4.3 Veloverkehr (VV)

Das kantonale Radroutennetz im Raum Lenzburg ist ausgehend vom Gertrud Villiger Platz auf
drei Himmelsrichtungen ausgelegt. Nach Norden wird der Veloverkehr im Wohnquartier parallel
zur Kantonsstrasse in Niederlenz gefthrt. Nach Osten sind am Ende der Altstadt zwei Radrouten
nach Othmarsingen und nach Hendschiken vorhanden. Nach Westen fihrt die Radroute am
Bahnhof Lenzburg vorbei und verzweigt sich dann in drei Aste: in Richtung Staufen (mit geplan-
ter Erweiterung ins Seetal), Gber die Route Alter Bernerweg sowie in Richtung Schafisheim nérd-
lich der Autobahn. Das kantonale Radroutennetz bildet das Rickgrat und wird durch zahlreiche
regionale und kommunale Radrouten ergdnzt. Mit diesem Radroutennetz werden auch Naher-
holungsgebiete fir den Veloverkehr erschlossen.

Im Allgemeinen ist der Anteil von Fuss- und Veloverkehr fir Pendlerwege, die innerhalb und
zwischen den drei Gemeinden stattfinden (Binnenpendler), mit beinahe 50% hoch (vgl. Abbil-
dung 26). Dies ist zu einem grossen Teil auf die Schulwege zwischen den drei Gemeinden zu-
rickzufUhren. Zahlwerte zum Veloverkehr auf den regionalen Radrouten sind in Anhang A12
aufgefthrt.
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Lenzburg

In Lenzburg gibt es grundsatzlich ein dichtes Radroutennetz. Allerdings sind wichtige Quell- und
Zielorte, wie beispielsweise Schulen, Altstadt, Bahnhof Lenzburg, neue Wohn- und Arbeitsplatz-
gebiete nicht direkt oder in ungeniigender Qualitat miteinander verbunden. Velofahrende sind
daher an einigen Stellen gezwungen, auf nicht daflr ausgestatteten Strassen zu fahren oder
Umwege zuriickzulegen. Zudem sind Abschnitte mit einer gefahrlichen Velofihrung im Stras-
senraum auszumachen. Die Stadt Lenzburg hat Defizite auf den Schulwegen identifiziert und
erste Massnahmen erarbeitet.

Sowohl am Bahnhof Lenzburg (Bike+Ride-Anlagen werden im Kapitel 4.7 behandelt) als auch in
der Altstadt und bei verkehrsintensiven Einrichtungen wie Coop und Migros sind keine, zu we-
nige oder nicht zweckmassig platzierte Veloabstellmdglichkeiten vorhanden. Insbesondere fir
die Bewohnerinnen und Bewohner der Altstadt stehen zur wenige Abstellplatze zur Verflgung.

Niederlenz

Das Radroutennetz in Niederlenz ist stark auf die vorherrschende Nord-Std-Beziehung ausge-
richtet. Die Anbindung der stidwestlichen Quartiere (Bsp. Lenzhard) an den Bahnhof Lenzburg
ist nicht ideal. Zudem sind auch in Niederlenz geféhrliche Velofiihrungen im Strassenraum aus-
zumachen.

Staufen

In Staufen ist das Radroutennetz durch den Staufberg topologisch begrenzt und auf die Verbin-
dungen Nord-Siid sowie Nord-West beschrankt. Zwischen den Asten des regionalen und kanto-
nalen Radroutennetzes bestehen wenige Querverbindungen. Defizite bestehen bezlglich einer
direkteren Anbindung an Schafisheim und Seon. Beim Lenzopark in Staufen ist zudem die Velo-
parkierungssituation ungenigend.
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Starken Schwachen
e Das kantonale Radroutennetz verbindet | ¢ Im kommunalen Netz sind wichtige Ver-

das Planungsgebiet mit den meisten um- bindungen nicht oder ungenltgend abge-
liegenden Gemeinden. deckt.

e Bestehende Sicherheitsdefizite werden | ¢ Es bestehen einzelne Sicherheitsdefizite
durch die Stadt Lenzburg aktiv angegan- fir den Veloverkehr an Knoten und auf
gen. Strecken.

e Hoher Velo- und Fussverkehrsanteil bei | e Keine durchgehende Radroute nach
Binnenpendlern (inkl. Schilerinnen und Wildegg
Schler) e Qualitat Verbindung Ammerswilerstrasse

(Lenzburg)

e Nach Seon und Hendschiken gibt es noch
keine Verbindung.

e Keine, zu wenige oder nicht zweckmassig
platzierte Veloabstellmdglichkeiten in der
Altstadt und bei publikumsintensiven Ein-
richtungen.

e Zu wenige Abstellmdglichkeiten (Velos,
Roller, etc.) fur Bewohnerinnen und Be-
wohner der Altstadt

Tabelle 8: Resultat der Analyse zum Veloverkehr (Meinung der Begleitgruppe)

4.4 Fussverkehr (FV)

Auf der einen Seite bestehen mit fast flichendeckenden Tempo-30-Zonen in allen drei Gemein-
den gute Voraussetzungen fur die Fusswegplanung. Andererseits weisen die Kantonsstrassen im
Siedlungsgebiet auf einigen Abschnitten keine fussganger- resp. siedlungsvertragliche Gestal-
tung auf. Zudem existiert bezlglich den beiden trennenden Elementen Schieneninfrastruktur
und Nationalstrasse fur den Fussverkehr ein grosser Bedarf flr Querungsstellen. Auch im Siiden
des Planungsgebiets besteht mit der Bliindelung Aabachtal, Seetalbahn und Kantonsstrasse ein
trennendes Element flr den Fussverkehr.

In allen drei Gemeinden befinden sich attraktive Wanderwege, welche in die Naherholungsge-
biete und zu Sehenswirdigkeiten sowie Aussichtspunkten fihren. Die Wanderrouten Uberlagern
sich auf dem wenig attraktiven Abschnitt zwischen Bahnhof Lenzburg und Altstadt. Zwischen
Staufen Dorf und Lenzburg Sld gibt es keine Querverbindung zwischen den beiden Wanderwe-
gen.
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Im Allgemeinen ist der Anteil von Fuss- und Veloverkehr fir Pendlerwege, die innerhalb und
zwischen den drei Gemeinden stattfinden (Binnenpendler), mit beinahe 50% hoch (vgl. Abbil-
dung 26). Dies ist zu einem grossen Teil auf die Schulwege zwischen den drei Gemeinden zu-
rickzufihren.

Lenzburg

Die provisorische Begegnungszone am Bahnhof Lenzburg gibt den Fussgangerinnen und Fuss-
ganger Vortritt. Die Aufenthaltsqualitdt des Platzes ist aufgrund der heutigen Randbedingungen
eingeschrankt und kdénnte verbessert werden. Die Begegnungs- resp. Fahrverbotszone in der
Altstadt erzeugt eine besonders hohe Aufenthaltsqualitat. Hingegen wirkt der Strassenabschnitt
zwischen Bahnhof und Altstadt fir den Fussverkehr wenig einladend und ist stark auf den mo-
torisierten Individual- und 6ffentlichen Verkehr ausgerichtet.

Entlang der Aarauer- und Seonerstrasse sowie wichtigen kommunalen Strassen und an Knoten
werden an zahlreichen Stellen Defizite ausgewiesen. Am Freiamterplatz sind die Wartezeiten zur
Querung der Strasse aufgrund der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlagen hoch.

Staufen und Niederlenz

In Staufen gilt es, die Sicherheit einzig im Bereich des Schulhauses zu verbessern. In Niederlenz
wird der zentrale Abschnitt der Staufbergstrasse als gefahrlich eingeschatzt.

Starken Schwachen
e Durch die verkehrsberuhigten Quartiere | ¢  Grosser Querungswiderstand von Auto-

bestehen grundsatzlich attraktive Bedin- bahn, Schieneninfrastruktur und Kantons-
gungen fur den Fussverkehr. strassen.
e Hohe Aufenthaltsqualitat in der Begeg- | ¢ Geringe Aufenthaltsqualitdét am Bahn-
nungszone Altstadt. hofsplatz sowie zwischen Bahnhof und
e Zahlreiche Wanderrouten erschliessen Altstadt Lenzburg.
Naherholungsgebiete. e Teilweise gefahrliche Fussgangerfihrun-
e Hoher Velo- und Fussverkehrsanteil bei gen im Strassenraum und an Knoten.
Binnenpendlern (inkl. Schiler). e Fussganger-Unterfihrungen werden auf

den Hauptachsen wenig benutzt, wenn
auch FG-Streifen bestehen.

e Teilweise sind keine Querverbindungen
von Wanderwegen vorhanden.

Tabelle 9: Resultat der Analyse zum Fussverkehr (Meinung der Begleitgruppe)



50

4.5 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Raum Lenzburg, Staufen, Niederlenz ist Uber die beiden Autobahnanschlissen Lenzburg
und Aarau Ost hervorragend an das Nationalstrassennetz angeschlossen. Ostlich des Zentrums
schliesst die Autobahnspange an das Kantonsstrassennetz an. Dieses ist in die vier Haupthim-
melsrichtungen ausgerichtet: Die Hendschikerstrasse fihrt nach Osten, die Seonerstrasse nach
Slden, die Aarauerstrasse nach Westen und die Lenzburgerstrasse durch Niederlenz nach Nor-
den. Ergénzt werden diese Aste durch die Ammerswilerstrasse nach Ammerswil und die Lenz-
burgerstrasse nach Schafisheim.

Der zentrale Abschnitt bildet zwischen den Knoten Freidmterplatz und Bleicherain die Kernum-
fahrung Lenzburg. Im Dezember 2005 wurde diese in Betrieb genommen mit dem Ziel, die
Altstadt vom Verkehr zu entlasten und keine weiteren MIV-Kapazitdten zu schaffen. Mit Gber
17'000 Fahrzeugen im DTV stellt die Kernumfahrung einen ,Flaschenhals” dar. Am starksten
belastet ist jedoch die Hendschikerstrasse zwischen Freiamterplatz und Autobahnspange mit
rund 22°000 Fahrzeugen im DTV. Dies fiihrt zu Uberlastungen von Knoten in den Hauptver-
kehrszeiten. Kapazitatsdefizite werden fir alle Knoten des Nationalstrassenanschlusses sowie fur
den Knoten Freidmterplatz ausgewiesen. Mit dem Projekt ,Zubringer A1/Knoten Neuhof” wer-
den die bestehenden Probleme am Knoten Neuhof geldst. Voraussichtlich Ende 2017 erfolgt der
Start fUr den Bau dieser Infrastruktur.

Eine Untersuchung der Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung mit den Ubrigen Nutzungsan-
sprichen im Strassenraum (transcon, 2016) zeigt auf, dass die Verkehrszahlen 2016 auf der
Hendschikerstrasse das vertragliche Mass bereits deutlich Gberschreiten. Werden die Verkehrsbe-
lastungen 2035 berlcksichtigt (siehe Anhang A10), werden zuséatzlich die Achsen der Aarauer-,
Lenzburger-/Niederlenzer- und Seonerstrasse kritisch.

Als Ausweichroute zur hochbelasteten Nationalstrasse werden in Ost-West-Richtung die Am-
merswiler- und Aarauerstrasse benutzt. Dies fihrt zu erhdhten Belastungen des bereits Uberlas-
teten Knotens Bleicherain am Rande der Kernumfahrung Lenzburg. Zudem gilt auch die Baden-
erstrasse von/nach Othmarsingen als Ausweichroute.

In Niederlenz wird der Lenzhardweg/Dorfrain anstelle der Hardstrasse als Zu- und Wegfahrtrou-
te fUr das Gebiet Lenzhard benutzt. Dieser Schleichverkehr fihrt entlang dieser Strassen zu
Mehrbelastung und erhdéhten Immissionen.

Die Anbindung der Arbeitsplatzgebiete Lenzhard, Hornerfeld und Hammermatte an das Uberge-
ordnete Strassennetz wird gemadss Befindlichkeitsstudie fir den Giiterverkehr als verbesse-
rungswUrdig eingestuft. Mit dem Projekt Verlangerung Ringstrasse wird die Erschliessung Ham-
mermatte, mit dem Projekt Knoten Neuhof wird die Erschliessung Hornerfeld verbessert.

Uber alle Pendlerfahrten 2010-2012 betrachtet (Zu-, Weg-, Binnenpendler), betragt der MIV-
Anteil rund 63%. Insbesondere Wegpendler und Zupendler auf Verbindungen mit den umlie-
genden Gemeinden, dem Freiamt und dem Westaargau weisen einen MIV-Anteil tber 75% auf.
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Auf Verbindungen zu Stadten und Regionalzentren, d.h. Zirich, Aarau und Baden, ist der MIV-
Anteil tiefer, da der OV haufiger benutzt wird. Fir andere Fahrtzwecke fehlen Angaben zum
Modal Split.

In unmittelbarer Nahe zur Nationalstrasse befindet sich in Lenzburg an der Badenerstrasse in
Richtung Othmarsingen eine Park+Pool-Anlage zur Bildung von Fahrgemeinschaften. Mit dem
Bau des Knoten Gexi wurde die Anlage von 40 auf 97 Autoparkplatze und 3 Motorrad-
Parkplatze vergrossert. Die Auslastung betrug 2014 lediglich 37%, was im kantonalen Vergleich
den kleinsten Wert darstellt (Kanton Aargau, 2014).

Starken Schwachen
e Direkter Anschluss an die A1 vorhanden. | e Der Anschluss an die A1 zieht Verkehr aus

e Die meisten Quartiere von Lenzburg, der Region an.
Niederlenz und Staufen sind verkehrsbe- | ¢ Der Knoten Freiamterplatz ist Uberlastet,
ruhigt. die Erreichbarkeit von Lenzburg, Staufen
e Keine grosseren verkehrlichen Probleme und Niederlenz ist in Hauptverkehrszeiten
in Niederlenz und Staufen. beeintrachtigt.

e Die Erreichbarkeit von einigen Arbeits-
platzgebieten ist fur den Guterverkehr
verbesserungswirdig.

e Ausweichverkehr zur hochbelasteten Nati-
onalstrasse belastet das Kantonsstrassen-
netz weiter.

e Der Pendlerverkehr, welcher nicht mit
Stadten oder Regionalzentren verbunden
ist, weist einen hohen MIV-Anteil auf.

Tabelle 10: Resultat der Analyse zum MIV (Meinung der Begleitgruppe)

4.6 Offentlicher Verkehr (OV)

Der Bahnhof Lenzburg ist aufgrund seiner Lage im Schienennetz und dem breiten Angebot im
Regional- und Fernverkehr ein attraktiver OV-Knoten. Mit dem RegioExpress nach Aarau und
nach Zurich sowie der IR-Verbindung nach Basel und St. Gallen weist Lenzburg eine gute An-
bindung an das nationale Fernverkehrsnetz auf. Der mit dem Fahrplanwechsel 2004 im Rahmen
der 1. Etappe von Bahn 2000 aufgehobene Halt des ICN Genf — Zurich (und Gegenrichtung) am
Bahnhof Lenzburg wird jedoch vermisst. Zum Flughafen Zirich besteht eine direkte Verbindung,
welche allerdings einen 17-minttigen Aufenthalt am HB Zirich aufweist. Geplant ist eine neue
Haltestelle der Seetalbahn im Stden des Planungsgebiets und eine Ausbau des Bahnhofs Lenz-
burg.
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Im Regionalverkehr werden zahlreiche S-Bahn-Verbindungen ins Freiamt und nach Rotkreuz, ins
Seetal und nach Luzern, in den westlichen Aargau und nach Zofingen sowie zu den regionalen
Zentren Aarau, Brugg und Baden angeboten. Im Rahmen des Mehrjahresprogrammes fur den
OV sind weitere Angebotsverbesserungen geplant. Die Zugangssituation am Bahnhof Lenzburg
weist derzeit Handlungsbedarf auf.

Das strassenseitige OV-Angebot im Regionalverkehr wird durch die Regionalbus Lenzburg AG
erbracht. Der Raum Lenzburg ist mit wenigen Liicken flichendeckend mit mindestens OV-
GUteklasse D erschlossen, zur stadtischen Erschliessung und Angebotsverdichtung werden ne-
ben der stadtischen Linie auch Regionallinien eingesetzt. Die ErschliessungsgUte einiger Gebiete
in Lenzburg (Hornerfeld, Altersheim Bachstrasse, Widmi Ost) ist jedoch verbesserungswirdig.
Auch in den Gemeinden Niederlenz (Lenzhard) und Staufen (Dorf) sind einzelne Quartiere unge-
ntgend erschlossen. Die Bushaltestellen sind mit wenigen Ausnahmen sehr sparlich ausgestattet
und nicht witterungsgeschitzt.

Geméss Fahrplan sind die Anschliisse in den Knoten des OV-Netzes mehrheitlich gut und
schlank. Einige Defizite in Bezug auf Routenfihrung, Erschliessung, Taktdichte und Gewahrleis-
tung von Anschlissen wurden 2016 behoben. Die geplante zusatzliche Regionallinie Berufsschu-
le — Bahnhof Hendschiken (Anbindung der Berufsschule an das schienenseitige Angebot Brugg
— Muri) ist derzeit zurlickgestellt.

Eine Herausforderung der regionalen OV-Planung besteht in der Sicherstellung der Leistungsfa-
higkeit auf dem Strassennetz in den Hauptverkehrszeiten. Durch die hohe Belastung auf den
Einfallsachsen (Aarauerstrasse, Lenzburgerstrasse, Hendschikerstrasse) in den Hauptverkehrszei-
ten und das Erreichen der Leistungsfahigkeit im Knoten Freiamterplatz wird der Betrieb von Bus-
linien massgeblich negativ beeinflusst. Es entstehen Fahrzeitverluste und die Fahrplanstabilitat ist
gefahrdet.

Uber alle Pendlerfahrten 2010-2012 betrachtet (Zu-, Weg-, Binnenpendler), betragt der OV-
Anteil rund 26%. Hohere OV-Anteile (iber 70%) werden von/nach Zirich erreicht, zudem auch
von Wegpendlern in die Regionen Aarau (37%), Baden (38%) und Brugg (37%) sowie von Zu-
pendlern der Region Aarau (27%). Fir andere Fahrtzwecke fehlen Angaben zum Modal Split.

Einige grosse uniiberbaute Bauzonen weisen eher tiefe OV-Giiteklassen auf. So zum Beispiel die
Entwicklungsgebiete Esterli-FIodsch (D/E), Widmi (D/E) und Hornerfeld (D/E). Aber auch weitere
Gebiete wie Walenacher Staufen (E) oder Lenzhard (D/E) haben eine eher tiefe OV-Giite.
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Uriberbeste Zonen
Quelie AGIS, Stand 2018

Abbildung 28: OV-Erschliessungsqualitdt und uniberbaute Bauzonen (Quelle: AGIS, 2015)
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Starken Schwachen
e Attraktive Verbindungen im Fernverkehr | ¢  Geringe OV-Erschliessungsglte einiger

nach Aarau, Basel, St. Gallen und Zirich Quartiere und wichtiger Entwicklungsge-
am Bahnhof Lenzburg (RE, IR). biete.
e Breites Angebot im schienenseitigen Re- | ¢ Fahrplanstabilitdt ist durch Rlckstau auf
gionalverkehr mit Verbindungen in wich- den Kantonsstrassen gefahrdet.
tige Regionalzentren. e Mangelhafte Ausrliistung der Bushaltestel-
e Allgemein gute Erschliessung durch len und des Bahnhofs Lenzburg (Warte-
Busangebot im Raum Lenzburg. hauschen).
e Abgestimmte Anschliisse an OV-Knoten. | e Tiefer OV-Anteil bei Weg-/Zupendler in die
e Hoher OV-Anteil bei Weg-/Zupendler in umliegenden Gemeinden.
die Regionalzentren, Zentren. e Qualitativ unbefriedigende Anbindung an

Bern (Umsteigen), Baden, Brugg (viele
Zwischenhalte) und Wildegg (keine direkte
Verbindung).

e Es werden nur wenige attraktive S-Bahn-
Anschlisse am Bahnhof Lenzburg durch
die Fahrplanlage der Busse gewahrt (aus-
gerichtet auf Fernverkehr).

Tabelle 11: Resultat der Analyse zum OV (Meinung der Begleitgruppe)

4.7 Kombinierte Mobilitat (KM)

Mit Angeboten zur kombinierten Mobilitét soll die Verknlpfung zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln vereinfacht und damit Alternativen zur reinen MIV-Mobilitat attraktiver werden.
Hauptfokus ist daher der Bahnhof Lenzburg. Am Bahnhof Lenzburg ist eine grosse provisorische
Park+Rail-Anlage mit 264 Parkpldtzen auf der Stdseite vorhanden (westlich des Bahnhofgebdu-
des), welche jedoch nur zu rund einem Drittel ausgelastet ist. Der damit erzeugte Verkehr muss
allerdings die hoch ausgelasteten Netzabschnitte passieren. Mit der zentralen Park+Rail-Anlage
wird zudem der regionale OV konkurrenziert. Die Benutzer fahren mit dem Auto anstatt dem
regionalen OV-Angebot zum/vom Bahnhof Lenzburg.

Am Bahnhof Lenzburg stehen mehrere Bike+Ride-Anlagen mit zahlreichen Platzen zur Verfu-
gung (gemass Funktionale Studie Verkehr): vor P+R-Parkplatz (600 P.), zwischen Bushof und
Perron Gleis 6 (250 P.), beim Bushof (100 P.), Breitfeldstrasse (100 P.). Diese sind teilweise voll-
standig belegt und decken die Nachfrage nicht. Im Bahnhofsgebdude besteht eine weitere Velo-
abstellmdglichkeit (90 P.). Diese ist jedoch nur Gber eine Rampe erreichbar und wenig attraktiv,
entsprechend werden diese Abstellplatze wenig benutzt.
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Veloabstellanlagen an weiteren OV-Haltestellen, insbesondere an Haltestellen des Regionalbus-
ses, sind nicht vorhanden. Als hochfrequentierte Haltestellen auf dem Netz der Regionalbusse
wadren die Haltestellen Lenzburg Hypiplatz, Niederlenz Dorfplatz, Staufen Dorfplatz, Niederlenz
Staufbergstrasse und Lenzburg Neuhofstrasse dafiir geeignet.

Der Bahnhof Lenzburg als Aufenthalts- und Umsteigeort ist mit der provisorischen Begegnungs-
zone wenig attraktiv gestaltet. Mit der Konzentration der Fussgangerstrome auf eine Personen-
unterfiihrung mit Perronzugang ist die Kapazitatsgrenze in den Hauptverkehrszeiten erreicht.
Zugangswege zu den Perrons sind bei einer Unterfihrung zudem mit Umwegen verbunden.

Weitere Angebote zur kombinierten Mobilitdat im Planungsgebiet sind die vier Carsharing-
Parkplatze mit derzeit total 9 Fahrzeugen (Lenzburg Bahnhof, Lenzburg Bleiche, Staufen Lenzo-
park, Niederlenz Traitafina). Damit sind auf dem Gebiet aller drei Gemeinden Angebote vorhan-
den, auch wenn diese auf zentrale Orte konzentriert sind. Geplant sind weitere Carsharing-
Parkplatze im Gebiet Im Lenz.

Im Planungsgebiet gibt es kein Veloverleihsystem (,,Bikesharing”).

Starken Schwachen
e Es bestehen zahlreiche Angebote der | ¢ Kapazitaten der Veloparkierung nahe bei

kombinierten Mobilitat. den Gleisanlagen beim Bahnhof Lenzburg
e Grosse Nachfrage nach Veloabstellplat- sind ungenlgend.

zen am Bahnhof Lenzburg vorhanden. e Keine Veloabstellanlagen an anderen OV-
e Die grosste Bike+Ride-Anlage weist einen Haltestellen.

hohen Ausbaustandard auf. e Der Bahnhof Lenzburg als Aufenthalts-

und Umsteigeort ist wenig attraktiv.

e Die Park+Rail-Anlage belastet Hauptver-
kehrsachsen und reduziert Benutzung des
regionalen OV.

Tabelle 12: Resultat der Analyse zur kombinierten Mobilitdt (Meinung der Begleitgruppe)

4.8 Verkehrssicherheit (VS)

Die Verkehrsabwicklung hat hohen Anspriichen in Bezug auf die Sicherheit zu genligen - insbe-
sondere fUr wenig geschitzte Verkehrsteilnehmende wie Fussganger und Velo/Mofa-Nutzende.
Im Fokus sind hier zentral gelegene und hochbelastete Strassenabschnitte.

In Bezug auf die subjektive Sicherheit wurden in den Workshops Defizite in der Verkehrsfiihrung
flr den Fuss- und Veloverkehr an den Knoten Othmarsinger-/Hendschikerstrasse, Freidmterplatz,
Seetalplatz, Bleicherain, Augustin Keller-/Aarauerstrasse sowie an denjenigen der Bahnhofstrasse
genannt. Auf den Strecken weisen gemass der Begleitgruppe die Staufbergstrasse und der Dorf-
rain in Niederlenz sowie die Zeughaus- und Dragonerstrasse in Lenzburg Verbesserungspotenzial
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in der Fusswegfuhrung auf. Die Stadt Lenzburg kommt jedoch bei der Zeughaus- und Drago-
nerstrasse nicht zur gleichen Einschatzung.

Beim Veloverkehr sind Defizite auf der Aarauerstrasse zwischen Augustin Keller-Strasse und Blei-
cherain, auf der Augustin Keller-Strasse, dem Schafisheimer Grenzweg und der Staufbergstrasse
in Niederlenz vorhanden. Die Aarauer- und Seonerstrasse des Kantonsstrassennetzes sind stark
verkehrsorientiert.

Im Zusammenhang mit der Neuorganisation der Schulstandorte wurden die Schulwegrouten
bezUglich ihrer Sicherheit beurteilt. Bestehende Konfliktstellen auf diesen Routen wurden erfasst
und Massnahmen zur Verbesserung vorgeschlagen. Die Konfliktstellen wurden aufgeteilt in
~punktuelle Massnahmen” und ,Verbundmassnahmen”. Bei den punktuellen Massnahmen
handelt es sich um kleinere Konfliktstellen, die ohne gréssere finanzielle Aufwendungen laufend
saniert werden kdnnen.

Die objektive Sicherheit wird aufgrund der Unfallstatistik 2012-2014 beurteilt. An einigen oben
erwadhnten Defizitstellen treten nachweislich Unfélle mit Beteiligung von Fussgangern und Ve-
lofahrern auf, so in den Knoten Othmarsinger-/Hendschikerstrasse, Seetalplatz und Bleicherain
sowie auf den Strecken Aarauerstrasse, Augustin Keller-Strasse und Staufbergstrasse in Nieder-
lenz. Weitere Unfallstellen fir den Fuss- und Veloverkehr sind die westliche Altstadt Lenzburg
sowie die Fabrikstrasse (nur Veloverkehr). Ein Blick weiter zurlick zeigt, dass Unfalle mit Fuss-
ganger und Velofahrenden auch an peripheren Orten auftreten, wo Hauptverkehrsstrassen
Uberquert werden aber keine Querungshilfen vorhanden sind.

Fir den MIV wird die objektive Sicherheit auf der Nationalstrasse hier ausgeklammert. Auf den
Abschnitten der Kantons- und Kommunalstrassen mit besonders hohen Belastungen in den
Hauptverkehrszeiten wurden zahlreiche Unfélle aufgezeichnet (2012-2014). Besonders deutlich
wird dies auf dem Anschluss zur Nationalstrasse, wo sich in allen Knoten mehrere Unfélle ereig-
neten. Aber auch auf den Haupteinfallsachsen wie der stark belasteten Hendschikerstrasse im
Bereich Wedekindrain/Othmarsingerstrasse und der Aarauerstrasse in den Knoten Augustin Kel-
ler-Strasse und Neumattstrasse wird eine erhohte Unfallhaufigkeit registriert. Mehrere Unfalle
wurden zudem in den Knoten Bleicherain, Seetalplatz und Hypiplatz verzeichnet. In den ver-
kehrsberuhigten Quartieren sind nur sehr wenige Unfélle registriert.
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Starken

Wenige Unfélle in verkehrsberuhigten
Quartieren.

Breite Untersuchung der Schulwegsicher-
heit vorhanden, punktuelle Massnahmen
werden abgeleitet.

Schwachen

Zahlreiche Stellen mit subjektiven und
objektiven Sicherheitsmangeln flr Fuss-
und Veloverkehr vorhanden.

Auf hochbelasteten Strassenabschnitten
wird eine erhdhte Anzahl an MIV-Unfallen

verzeichnet (LSA Autobahnzufahrt aller-
dings verbessert).

Tabelle 13: Resultat der Analyse zur Verkehrssicherheit (Meinung der Begleitgruppe)

4.9 Mobilitatsmanagement (MM)

Mit Mobilitdtsmanagement (MM) werden Dienstleistungen bezeichnet, welche den Fuss- und
Veloverkehr férdern, die Benutzung des OV erhéhen und zur effizienten Nutzung von Autos
animieren. Massnahmen des Mobilitdtsmanagements stellen eine Ergdnzung zu verkehrsplaneri-
schen Massnahmen dar und helfen mit, die Verkehrsmittelwahl zu beeinflussen. Als Partner
werden Unternehmen, die 6¢ffentliche Verwaltung oder die Bevolkerung direkt mittels Informati-
onen, Aktionen und Anreizen angesprochen.

Ein aktives Mobilitatsmanagement wurde bisher in den drei Gemeinden Lenzburg, Niederlenz
und Staufen nicht angewendet. Beim Biro fir Tourismus und Mobilitdt besteht die Moglichkeit,
sich Uber das Mobilitdtsangebot zu informieren und Tickets flr den 6ffentlichen Verkehr zu kau-
fen.

Starken Schwachen
e Mobilitdtsmanagement wird bisher nicht

angewendet.

Tabelle 14: Resultat der Analyse zum Mobilitdtsmanagement (Meinung der Begleitgruppe)
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5 Ziele

Die Ziele fur die Handlungsfelder Ruhender Verkehr, Veloverkehr, Fussverkehr, Motorisierter
Individualverkehr, offentlicher Verkehr, kombinierte Mobilitat, Verkehrssicherheit und Mobili-
tatsmanagement wurden aus den Ubergeordneten Zielen, der Befindlichkeitsstudie sowie den
festgestellten Starken und Schwachen aus der Analyse abgeleitet und mit der Begleitgruppe
besprochen. Am Workshop mit der Begleitgruppe wurden einzelne Punkte ergdnzt oder auch
korrigiert. Die Einschatzung der Begleitgruppe ist in der Dokumentation im Anhang A4 ersicht-
lich (Roter Punkt: Ablehnung, Griiner Punkt: Zustimmung).

5.1 Ruhender Verkehr (RV)

Starken e Die Stadt Lenzburg beeinflusst mit ihren Parkierungsreglementen aktiv die Park-
raumbewirtschaftung.
e Die Parkgebuhren fir Kundinnen und Kunden der Altstadt sind tief.

Schwaéchen e Hohe Parkplatzverfugbarkeit erhoht Attraktivitat des MIV als Verkehrsmittel.

e Es gibt zu wenige Parkpldtze in der Altstadt.

e Niederlenz und Staufen verfligen Uber keine Instrumente zur Beeinflussung Park-
raumbewirtschaftung und -verflgbarkeit.

e OV-Erschliessung hat keine Auswirkung auf die Parkplatzerstellungspflicht fir
Wohnnutzung.

o Kein Parkleitsystem zur Reduktion des Parksuchverkehrs.

e Kein Parkplatzkonzept bei Veranstaltungen.

e Parkplatzangebot Mehrzweckhalle

Ziele Parkverkehr

e RV_A: Der Parksuchverkehr ist reduziert
e RV_B: Bei Veranstaltungen wird der Besucherverkehr aktiv gelenkt

Reglemente

e RV_C: Die Parkfeld-Bewirtschaftung wird als Mittel zur Beeinflussung des Verkehrs-
verhaltens (zeitliche Lenkung, Beeinflussung Verkehrsmittelwahl) Gber alle Ge-
meinden und unter Beriicksichtigung der Lage verstarkt genutzt

e RV_D: Die Parkplatzerstellungspflicht fir Wohn- und Arbeitsnutzungen wird in
Abhéngigkeit der Erschliessung durch OV, Fuss- und Veloverkehr festgelegt (Stich-
wort ,autoarmes Wohnen und Arbeiten”)

Parkierungsanlagen

e RV_E: Die Anzahl der offentlich zuganglichen Parkfelder im Zentrum Lenzburg ist
plafoniert. Durch eine bessere Bewirtschaftung kann eine bessere Ausnutzung der
Parkfelder erreicht werden.

e RV_F: Die Parkierungssituation Bahnhof Lenzburg ist verbessert

e RV_G: In der Altstadt Lenzburg stehen gentgend oberirdischen Parkplatze fir
Kundinnen und Kunden zur Verfliigung.
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5.2 Veloverkehr (VV)

Starken e Das kantonale Radroutennetz verbindet das Planungsgebiet mit den meisten um-
liegenden Gemeinden
e Bestehende Sicherheitsdefizite werden durch die Stadt Lenzburg aktiv angegangen.
e Hoher Velo- und Fussverkehrsanteil bei Binnenpendlern (inkl. Schilerinnen und
Schuler)
Schwaéchen e Im kommunalen Netz sind wichtige Verbindungen nicht oder ungentigend abge-
deckt.
e Es bestehen einzelne Sicherheitsdefizite fir den Veloverkehr an Knoten und auf
Strecken.
¢ Keine durchgehende Radroute nach Wildegg
e Qualitat Verbindung Ammerswilerstrasse (Lenzburg)
e Nach Seon und Hendschiken gibt es noch keine Verbindung.
e Keine, zu wenige oder nicht zweckmassig platzierte Veloabstellmoglichkeiten in
der Altstadt und bei publikumsintensiven Einrichtungen.
e Zu wenige Veloabstellmoglichkeiten fiir Bewohnerinnen und Bewohner der Alt-
stadt
Ziele Verbindungen

VV_A: Die Erreichbarkeit der stidlichen Naherholungsgebiete mit dem Velo ist er-
hoht

VV_B: Das Coop Verteilzentrum ist an das kantonale Veloroutennetz direkt und
sicher angebunden

VV_C: Attraktive Veloroute Seetal - Lenzburg

VV_D: Direkte, attraktive und sichere Anbindung Widmi-Areal — Bahnhof Lenzburg
VV_E: Direkte, attraktive und sichere Veloverbindung Altstadt — Bahnhof

VV_F: Direkte, attraktive und sichere Veloverbindung Schulhaus Muhlematt / An-
gelrain — Lenzhard

VV_G: Attraktive, sichere und direkte Veloverbindung Wohn- und Arbeitsplatzge-
biet Im Lenz — Altstadt — kantonale Radroute Nr. 591

VV_H: Attraktive, sichere und direkte Verbindung kantonale Radroute Nr. 591
(Richtung Schafisheim) — kantonale Radroute Nr. 750 (Richtung Rupperswil)

VV_I: Sichere und direkte Veloverbindung Staufen — Schulhaus Lenzhard

VV_J: Direkte Anbindung Arbeitsplatzgebiet Lenzhard — Bahnhof Lenzburg

VV_K: Méglichst grosse Hindernisfreiheit Nord — Stid und Ost — West

Sicherheit

VV_L: Sicherheitsdefizite sind behoben

Abstellmoglichkeiten

VV_M: In der Altstadt Lenzburg stehen eine ausreichende Anzahl und qualitativ
gute Abstellplatze insbesondere fiir Bewohnerinnen und Bewohner zur Verfligung
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VV_N: Bei verkehrsintensiven Einrichtungen stehen eine ausreichende Anzahl und
qualitativ gute Abstellplatze zur Verfigung

VV_O: Regelung der Zahl der Veloabstellplatze flr private Vorhaben gemass VSS-
Norm im Rahmen der Bau- und Nutzungsordnung

Mobilitdtsverhalten

VV_P: Auf kurzen Distanzen wird vermehrt das Velo als Verkehrsmittel genutzt
(Pendler-, Einkaufs-, Freizeitverkehr, etc.).

5.3 Fussverkehr (FV)

Starken e Durch die verkehrsberuhigten Quartiere bestehen grundsatzlich attraktive Bedin-
gungen fur den Fussverkehr.
e Hohe Aufenthaltsqualitat in der Begegnungszone Altstadt.
e Zahlreiche Wanderrouten erschliessen Naherholungsgebiete.
e Hoher Velo- und Fussverkehrsanteil bei Binnenpendlern (inkl. Schdiler).
Schwaéchen e Grosser Querungswiderstand von Autobahn, Schieneninfrastruktur und Kantons-
strassen.
e Geringe Aufenthaltsqualitdt am Bahnhofsplatz sowie zwischen Bahnhof und Alt-
stadt Lenzburg.
o Teilweise gefahrliche Fussgangerfiihrungen im Strassenraum und an Knoten.
e Fussganger-Unterfihrungen werden auf den Hauptachsen wenig benutzt, wenn
auch FG-Streifen bestehen.
e Teilweise sind keine Querverbindungen von Wanderwegen vorhanden.
Ziele Verbindungen

FV_A: Direkte Verbindung Bahnhof — Lenzhard (Arbeitsplatzgebiet)

FV_B: Sicherer und direkter Zugang zu den sldlichen Naherholungsgebieten und
dem Gebiet Lindfeld/Rémerstein

FV_C: Mehr Querungsmaoglichkeiten Seetalbahn, Bahngeleise, Autobahn

FV_D: Verbesserte Verbindung Lenzburg Aabachtal — Staufen

Bahnhofsgebiet

FV_E: Sicherer und direkter Zugang zum Bahnhof
FV_F: Hohe Aufenthaltsqualitat am Bahnhofsplatz Lenzburg

Sicherheit

FV_G: Sicherheitsdefizite sind behoben
FV_H: Verbesserte Aufenthaltsqualitat und erhohte Sicherheit entlang und quer zur
Seoner- und Aarauerstrasse sowie guer zur Ammerswilerstrasse

FV_I: Verbesserte Fusswegfihrung Staufbergstrasse
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FV_J: Sichere Fusswegflihrung Dorfrain
FV_K: Verbesserte Querungen Seonerstrasse (Hohe Wildkreuzung, Messer) sowie
Ammerswilerstrasse (Finfweiher)

Knoten

FV_L: Fussgangerquerungen mit Lichtsignalanlagen sind betrieblich optimiert

Mobilitdtsverhalten

FV_M: Kurze Distanzen werden vermehrt zu Fuss zuriickgelegt

5.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Starken e Direkter Anschluss an die A1 vorhanden.
e Die meisten Quartiere von Lenzburg, Niederlenz und Staufen sind verkehrsberu-
higt.
e Keine grosseren verkehrlichen Probleme in Niederlenz und Staufen.
Schwachen e Der Anschluss an die A1 zieht Verkehr aus der Region an.
e Der Knoten Freidmterplatz ist Uberlastet, die Erreichbarkeit von Lenzburg, Staufen
und Niederlenz ist in Hauptverkehrszeiten beeintrachtigt.
e Die Erreichbarkeit von einigen Arbeitsplatzgebieten ist fir den Guterverkehr ver-
besserungswiirdig.
e Ausweichverkehr zur hochbelasteten Nationalstrasse belastet das Kantonsstrassen-
netz weiter.
e Der Pendlerverkehr, welcher nicht mit Stadten oder Regionalzentren verbunden ist,
weist einen hohen MIV-Anteil auf.
Ziele Autobahn

MIV_A: Die Zufahrt zur Autobahn ist verbessert
MIV_B: Der Ausweichverkehr zur hochbelasteten Nationalstrasse wird reduziert.

Guterverkehr

MIV_C: Die Zufahrt zu den Arbeitsplatzgebieten Lenzhard, Hornerfeld und Ham-
mermatte ist verbessert

MIV_D: Kommunale Kreisverkehrsplatze sind soweit moglich fur Sattel- und An-
hangerziige gut befahrbar

MIV_E: Ortseingangspforten sind sorgfaltig zu gestalten und die Befahrbarkeit fir
grosse Fahrzeuge zu bericksichtigen.

Erreichbarkeit

MIV_F: Die Zufahrt zum Bahnhofsquartier ist verbessert
MIV_G: Erreichbarkeit Altstadt Lenzburg ist verbessert
MIV_H: Erreichbarkeit Zentrum Niederlenz ist erhalten
MIV_I: Erreichbarkeit Zentrum Staufen ist verbessert
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MIV_J: Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete ist erhalten

Umgebung

MIV_K: Larmschutzmassnahmen entlang von Wohnnutzen sind asthetisch anspre-
chend realisiert

MIV_L: Strassenraumgestaltung, Geschwindigkeit und angrenzende Nutzungen
sind aufeinander abgestimmt

5.5 Offentlicher Verkehr (OV)

Starken

Attraktive Verbindungen im Fernverkehr nach Aarau, Basel, St. Gallen und Zirich
am Bahnhof Lenzburg (RE, IR).

Breites Angebot im schienenseitigen Regionalverkehr mit Verbindungen in wichtige
Regionalzentren.

Allgemein gute Erschliessung durch Busangebot im Raum Lenzburg.

Abgestimmte Anschliisse an OV-Knoten.

Hoher OV-Anteil bei Weg-/Zupendler in die Regionalzentren, Zentren.

Schwachen

Geringe OV-Erschliessungsglite einiger Quartiere und wichtiger Entwicklungsgebie-
te.

Fahrplanstabilitat ist durch Rickstau auf den Kantonsstrassen gefahrdet.
Mangelhafte Ausristung der Bushaltestellen und des Bahnhofs Lenzburg (Warte-
hauschen).

Tiefer OV-Anteil bei Weg-/Zupendler in die umliegenden Gemeinden.

Qualitativ unbefriedigende Anbindung an Bern (Umsteigen), Baden, Brugg (viele
Zwischenhalte) und Wildegg (keine direkte Verbindung).

Es werden nur wenige attraktive S-Bahn-Anschlisse am Bahnhof Lenzburg durch
die Fahrplanlage der Busse gewdhrt (ausgerichtet auf Fernverkehr).

Ziele

Fernverkehr

OV_A: Die Zentren Ziirich, Basel und Bern sind mit dem &ffentlichen Verkehr besser
erreichbar

OV_B: Die Anbindung an das weitere Fernverkehrsnetz ist verbessert

OV_C: Der Flughafen Kloten ist mit dem 6ffentlichen Verkehr besser erreichbar

Regionalverkehr Schiene

OV_D: Die Regionalzentren Aarau, Baden, Luzern sind mit dem &ffentlichen Ver-
kehr besser erreichbar

Regionalverkehr Strasse

OV_E: Busse kénnen den Fahrplan einhalten
OV_F: Geringe Behinderung des Busverkehrs beim Bahnhofsplatz durch den MIV,
Fuss- und Veloverkehr
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OV_G: Bushaltestellen sind aufgewertet (Witterungsschutz, Sitzgelegenheit, Bil-
letautomat, erleichterter Zugang gemass Behindertengleichstellungsgesetz, attrak-
tiver Zugang Fuss- und Veloverkehr)

OV_H: Das Sudquartier von Staufen ist mit dem OV besser erschlossen

OV_I: Das Gebiet Esterli-FId6sch ist mit dem OV besser erschlossen

OV_J: Das Siedlungsgebiet Widmi ist mit dem OV besser erschlossen

OV_K: Das Arbeitsplatzgebiet Lenzhard ist mit dem OV besser erschlossen

OV_L: Das Arbeitsplatzgebiet Hornerfeld ist mit dem OV besser erschlossen

OV_M: Die OV-Giite von Gebieten, die entwickelt oder verdichtet werden, wird
parallel dazu gezielt erhéht

OV_N: Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete ist erhalten

OV_O: Bushaltestellen sind grundsétzlich als Busbuchten am Rand von Hauptstras-
sen gebaut, damit der MIV ruhiger fliesst. Ausnahmen sind begrindet durch Ver-
kehrssicherheit, Ortsbild, verkehrsplanerische sowie verkehrstechnische Aspekte
und Platzverhaltnisse.

Mobilitdtsverhalten

OV_P: Weg- und Zupendler zu/von den umliegenden Gemeinden und Regionalzen-
tren nutzen vermehrt den offentlichen Verkehr als Verkehrsmittel

5.6 Kombinierte Mobilitat (KM)

Starken e Es bestehen zahlreiche Angebote der kombinierten Mobilitat.
e Grosse Nachfrage nach Veloabstellplatzen am Bahnhof Lenzburg vorhanden.
e Die grosste Bike+Ride-Anlage weist einen hohen Ausbaustandard auf.
Schwaéchen e Kapazitaten der Veloparkierung nahe bei den Gleisanlagen beim Bahnhof Lenzburg
sind ungentgend.
e Keine Veloabstellanlagen an anderen OV-Haltestellen.
e Der Bahnhof Lenzburg als Aufenthalts- und Umsteigeort ist wenig attraktiv.
e Die Park+Rail-Anlage belastet Hauptverkehrsachsen und reduziert Benutzung des
regionalen OV.
Ziele OV mit Fuss- und Veloverkehr

KM_A: Die Verfligbarkeit von hochwertigen Veloabstellmdglichkeiten nahe bei den
Gleisanlagen am Bahnhof Lenzburg ist erhéht

KM_B: Sicherer und direkter Zugang zum Bahnhof flr den Fuss- und Veloverkehr
KM_C: Bei Bushaltestellen mit hoher Frequenz sind qualitativ gute Veloabstellmdg-
lichkeiten vorhanden

OV mit MIV

KM_D: Am Bahnhof Lenzburg stehen ausreichende K+R-Parkpladtze zur Verfiigung
KM_E: Die Anzahl Park+Rail-Parkplatze am Bahnhof Lenzburg sind auf das OV-
Angebot und die Nutzungen abgestimmt
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Allgemeines Angebot

e KM_F: Der Bahnhofsplatz Lenzburg ist als Aufenthalts- und Umsteigeort attraktiv
gestaltet
e KM_G: Rahmenbedingungen fir ein Bikesharing-Angebot sind vorhanden

5.7 Verkehrssicherheit (VS)

Starken ¢ Wenige Unfélle in verkehrsberuhigten Quartieren.
e Breite Untersuchung der Schulwegsicherheit vorhanden, punktuelle Massnahmen
werden abgeleitet.

Schwachen e Zahlreiche Stellen mit subjektiven und objektiven Sicherheitsmangeln fir Fuss- und
Veloverkehr vorhanden.
e Auf hochbelasteten Strassenabschnitten wird eine erhéhte Anzahl an MIV-Unfallen
verzeichnet (LSA Autobahnzufahrt allerdings verbessert).
Ziele

e VS_A: Die Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr wird an Stellen mit subjektiven
und objektiven Sicherheitsmangeln erhoht

e VS_B: Die Schulwegsicherheit ist gewahrleistet

e VS_C: Unfallstellen werden gezielt behoben

5.8 Mobilitatsmanagement (MM)

Starken

Schwachen Mobilitatsmanagement wird bisher nicht angewendet.

Ziel MM_A: Das Mobilitatsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner und Beschéftigten
wird mittels Informationen, Aktionen und Anreizen aktiv beeinflusst

5.9 Fazit

Die definierten Ziele entsprechen zahlreichen Stossrichtungen. Sie nehmen die bestehenden
Starken sowie Schwéachen auf und betreffen alle Verkehrstrager.

Die Netzlicken fur den Fuss- und Veloverkehr sind — insbesondere bei Neubaugebieten — zu
schliessen, sodass ein durchgangiges und attraktives Angebot als Voraussetzung fir den ver-
mehrten Einsatz des Fuss- und Veloverkehrs geschaffen wird. Zudem werden mehrere Ziele zu
den damit verbundenen und erforderlichen Veloabstellmdglichkeiten formuliert. Die Verkehrssi-
cherheit soll insbesondere fur den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden.

Die Erstellung und der Betrieb von Parkierungsanlagen sollen als wichtige Instrumente fir die
Einflussnahme auf die Attraktivitdt von Zonen und Verkehrsmittel starker verfolgt werden.

Beim MIV steht die Erreichbarkeit der kommunalen Zentren im Fokus. Diese soll verbessert und —
wo bereits zufriedenstellend — erhalten werden. Zudem soll die Gestaltung der Strassen die Um-
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gebung und unterschiedlichen Anspriiche berlcksichtigen. Bezlglich der nahegelegenen Auto-
bahn sind die Probleme des Ausweichverkehrs und der Zufahrten zu beheben.

Offentliche Busse sollen auf ihren Routen weniger Behinderungen ausgesetzt sein, damit die
Fahrplanstabilitdt zunehmen kann. Zudem gilt es, die OV-Gute einiger schwach erschlossenen
Siedlungsgebiete durch strassenseitige Angebote gezielt zu erhdhen. Weitere Attraktivitatsstei-
gerungen sollen durch die Ausstattung an Haltestellen erreicht werden.

Ein Mobilitdtsmanagement soll im Planungsgebiet umgesetzt werden. Zudem soll der Bahnhof
Lenzburg als multimodale Verkehrsdrehscheibe erweitert und aufgewertet werden. Die Qualitat
seiner Verbindung zur Altstadt gilt es zu verbessern.

In den definierten Zielen sind Konflikte auszumachen. Ein verbessertes Parkierungsangebot und
eine hohe MIV-Erreichbarkeit der Zentren lassen die Attraktivitat fir diesen Verkehrstrager stei-
gen, was einem vermehrten Einsatz von OV und Fuss-/Veloverkehr entgegenwirkt. Die Ausrich-
tung des Strassenraumes auf die BedUrfnisse des Fuss- und Veloverkehrs und der angrenzenden
Nutzungen steht im Allgemeinen der zu verbessernden Erreichbarkeit im MIV gegenlber. Fur die
verschiedenen Anspriche ist grundsatzlich die Koexistenz der Verkehrsmittel als Losungsansatz
zu verfolgen.
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6 Massnahmen

Die Massnahmen zur Erreichung der Ziele werden in der Massnahmenliste im Anhang A2 aufge-
fuhrt.

Die Zusammenstellung der Massnahmen ist ein Arbeitsinstrument fur die Verwaltungen der
Stadt Lenzburg sowie der Gemeinden Niederlenz und Staufen zur koordinierten Verkehrsent-
wicklung. Zudem wird aufgezeigt, welche Vorhaben gemeinsam mit dem Kanton angegangen
werden mussen.

Die Massnahmen werden jeweils einem Themengebiet (bzw. Verkehrstrager) zugeordnet und
bei Zielerfillung in mehreren Themenfeldern referenziert (beispielsweise kann ein Betriebs- und
Gestaltungskonzept sowoh! Wirkungen beztiglich MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr haben).

Des Weiteren werden Planungsebene und Verweise auf bestehende Planungen angegeben. Die
Prioritat wird kategorisiert nach Realisierungshorizont ,sofort” (<1Jahr), ,kurzfristig” (1-3 Jah-
re), ,mittelfristig” (3-10 Jahre) und ,langfristig” (10-15 Jahre).

Fur einige Ziele (MIV_J, MIV_K, OV_B) werden noch keine konkreten Massnahmen préasentiert.
Trotzdem bleiben diese bestehen und sind kinftig mit Massnahmen zu verfolgen.
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7 Umsetzung und Controlling

Die Wirkung des KGV ist periodisch zu tberprifen und wenn nétig ist der KGV an verdnderte
BedUrfnisse anzupassen.

71 Umsetzung

Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt anhand der definierten Prioritédten (sofort, kurzfristig,
mittelfristig, langfristig) sowie unter Berlcksichtigung der Resultate zur Befindlichkeit (vgl. An-
hang A7).

Den vielféltigen Abhdngigkeiten von Verkehrsproblemen wird durch die Berlicksichtigung einer
Entscheidungshierarchie gemass Abbildung 29 begegnet. Entscheide, welche das ganze System
beeinflussen, werden zuerst gefallt. Solche, die nur Teilsysteme beeinflussen, nachher. Entschei-
de zu Problemen derselben Stufe werden zusammengefasst getroffen.

Aus den Entscheiden ergeben sich die Randbedingungen fir solche der nachsten Stufe. Erwei-
sen sich diese Randbedingungen als nicht erfillbar, so soll die Entscheidung der unmittelbar
vorangegangenen Stufe Uberarbeitet werden.

Entscheidungen
Stufe 1

Abbildung 29: Blockdiagramm Entscheidungen



68

7.2 Controlling

Das Controlling deckt zwei Fragestellungen ab:

e Vollzugscontrolling: Werden die Massnahmen tatsachlich gemass KGV umgesetzt?

e Wirkungscontrolling: Zeigen die vorgeschlagenen Massnahmen die erwartete Wirkung?
7.2.1  Vollzugscontrolling

Die Abteilung Tiefbau des Stadtbauamtes Lenzburg (oder eine Arbeitsgruppe aus der Verwal-
tung und den Gemeindebehdrden der drei Gemeinden Lenzburg, Staufen und Niederlenz) wird
vom Stadtrat Lenzburg sowie den Gemeinderaten Staufen und Niederlenz flr das Vollzugscon-
trolling der Massnahmen des KGV beauftragt. Sie aktualisiert jahrlich die Prioritatenliste und
erstattet den Exekutiven Bericht Gber den Stand der Massnahmen.

7.2.2  Wirkungscontrolling

Der Stadtrat Lenzburg sowie die Gemeinderdte Staufen und Niederlenz beschreiben die Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung in regelmassigen Abstanden Uber folgende vorgesehene Indika-
toren:

e Erhebung Anzahl bewirtschaftete / nicht bewirtschaftete 6ffentlich zugangliche Parkplatze

e Ermittlung der tatsachlichen Reduktion der Parkplatze durch Foérderung von autoarmen
Wohnen und Arbeiten

e Umgesetzte Aktivitdten des Mobilitdatsmanagements

e  Gesamtverkehrsaufkommen auf den Hauptachsen (Hendschiker-, Niederlenzer-/Lenzburger-,
Ammerswiler-, Seoner-, Aarauerstrasse), DTV anhand von Verkehrsmodellen

e Fahrgastfrequenzen auf den Buslinien und am Bahnhof Lenzburg
e Relevante Verlustzeiten der Busse
e Geschwindigkeitsmessungen in Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen

e Anzahl Unfalle von Fussgangern und Velofahrern, insbesondere an Orten mit erhéhter Hau-
figkeit
e Regelmissige Uberpriifung der Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung im Strassenraum

Damit ist gewahrleistet, dass die wichtigsten Grundlagen zur Beurteilung der Wirksamkeit des
KGV erfasst werden. Allfallige Fehlentwicklungen kénnen zeitnah identifiziert und angegangen
werden. Gleichzeitige wird die mit der Erarbeitung des KGV angestossene Zusammenarbeit der
drei Gemeinden weiterverfolgt.
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8 Genehmigungsblatt Kanton

Der kommunale Gesamtplan Verkehr Lenzburg, Niederlenz und Staufen besteht aus dem Bericht
inkl. Anhang.

Alle konkretisierten Ziele (siehe Kapitel 5) sind durch das kantonale Departement Bau, Verkehr
und Umwelt zu genehmigen. Dadurch werden diese Inhalte auch fur den Kanton behérdenver-
bindlich. Sie sind bei weiteren Planungen als Grundlage zu beriicksichtigen. Die Inhalte begriin-
den jedoch keine Leistungsverpflichtung fir den Kanton.

Genehmigung

Ort, Datum Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU)
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A1

Analysekarten
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A2

Massnahmenliste



Kommunaler Gesamtplan Verkehr Lenzburg, Staufen, Niederlenz

Massnahmeniibersicht KGV Lenzburg, Staufen, Niederlenz (Stand 30.03.2018)

Lesehilfe

Auf den folgenden Seiten werden die Massnahmen des KGV Lenzburg, Staufen, Niederlenz aufgefihrt. Dabei werden die Massnahmen einem Themengebiet (bzw. Verkehrstrager) zugeordnet und bei Wirkungen in mehreren The-
menfeldern referenziert (beispielsweise kann ein Betriebs- und Gestaltungskonzept sowohl Wirkungen beziiglich MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr haben). In den Tabellen werden folgende Eigenschaften definiert:

- Nummer (Nr.) Massnahme: nach Themengebiet

- Art: Bestehende Massnahme (Best.) oder neu vorgeschlagene Massnahme (Neu)

- Planungsebene: kommunal, kantonal oder national. Bei der kommunalen Planungsebene wird jeweils erganzt, welche Gemeinden betroffen sind.
- Titel der Massnahme

- Beschrieb: Kurze Erlauterung

- Zielerflllung: Erreichen der fur das Themengebiet definierten Ziele (X=erfullt). Die Ziele inkl. Bezeichnung sind im Mobilitatsplan dokumentiert.

- Bemerkung: Abhangigkeiten, Zielkonflikte, offene Fragen

- Prioritat: Sofort (<1Jahr), kurzfristig (1-3 Jahre), mittelfristig (3-10 Jahre), langfristig (10-15 Jahre)

- Trend: Massnahme entspricht der Trendentwicklung (X=erfillt)

- Modell: Modellierung der Massnahme im Verkehrsmodell geplant (X=ja). Kriterien: neue Strasseninfrastruktur, Veranderung Knotenlayout, Anpassung LSA-Steuerung, Veranderung Temporegime
- BNO: Massnahme hat Auswirkung auf die Bau- und Nutzungsordnung (X=ja)

Einfdarbung

Bestehende kantonale und nationale Massnahmen, welche bzgl. Planungsstand schon weit fortgeschritten bzw. im Rahmen des KGV als Randbedingungen verstanden werden.

Verwendete Abkiirzungen

AP (1G/2G/3G) Agglomerationsprogramm (der 1./2./3. Generation)
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept

BNO Bau- und Nutzungsordnung

B+R Bike and Ride (= Veloabstellplatze an Bahnhofen)
FG Fussganger

FV Fussverkehr

HVZ Hauptverkehrszeiten

KGV Kommunaler Gesamtplan Verkehr

KM Kombinierte Mobilitat

K+R Kiss and Ride (= Kurzzeitparkplatze an Bahnhofen)
LSA Lichtsignalanlage

Lv Fuss- und Radverkehr (Langsamverkehr)

MIV Motorisierter Individualverkehr

MM Mobilitdtsmanagement

ov Offentlicher Verkehr

PP Parkplatz

P+R Park and Ride (= Parkplatze an Bahnhdfen, insbesondere fur Pendler)
PU Personenunterfihrung

RV Ruhender Verkehr

SBB Schweizerische Bundesbahnen

T30 Tempo 30

VS Verkehrssicherheit

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute

\YAY Veloverkehr



Kommunaler Gesamtplan Verkehr Lenzburg, Staufen, Niederlenz

Ruhender Verkehr (RV)
Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfullung RV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell | BNO
ebene A B C D
RV_01 Best. | Kommunal Parkleitsystem Mittels eines Parkleitsystems wird der Parksuchverkehr in Lenzburg gezielt X Konzept: Sofort X
(Lenzburg) gelenkt. Folgende Abstellanlagen sind in das Parkleitsystem eingebunden: Umsetzung: Etappiert
- Ost: Berufsschule, Schloss (kurz-, mittelfristig)
- Altstadt: Malaga, Erlengut, Sandweg, Kronenplatz, Seifi, Muli-Mart
- Sud: Schwimmbad, Obere Muhle, Sportanlagen
- West/Bahnhof: Turnerweg, Murackerstrasse, Bahnhof
- Nord: Gleis Nord
In das Parkleitsystem werden auch Hinweistafeln bzgl. Grossveranstaltun-
gen integriert.
RV_02 | Neu Kommunal Rechtliche Verankerung Rechtliche Verankerung im Rahmen von Baubewilligungen / Gestaltungs- X Kurzfristig X
(alle drei Parkleitsystem planen der Integration von privaten, 6ffentlich zuganglichen Parkanlagen in
Gemeinden) das Parkleitsystem
RV_03 | Neu Kommunal Verkehrskonzept Bei Grossveranstaltungen miissen die Verantwortlichen ein Verkehrskon- X Beziiglich Verkehrskonzept ist Sofort X
(Lenzburg) Grossveranstaltungen zept erarbeiten. Seitens Lenzburg werden die Anforderungen an ein solches eine enge Zusammenarbeit mit
Konzept im Sinne eines ,Konzeptgeriists* erarbeitet und mogliche Mass- der regionalen Mobilitdtszentra-
nahmen aufgezeigt. Primares Ziel ist die Verlagerung des Besucherverkehrs le anzustreben (Massnahme
soweit als moglich auf den 6ffentlichen Verkehr. Der Parksuchverkehr soll MM_01)
mittels des Parkleitsystems gezielt gelenkt werden.
RV_04 | Neu Kommunal Rechtliche Verankerung Rechtliche Verankerung der Bewirtschaftung von éffentlich zuganglichen X Kurzfristig (Lenzburg, im | X X
(alle drei Parkplatzbewirtschaftung | Parkplatzen (inkl. 6ffentlich-zuganglichen Privatparkplatzen). Es ist zu pri- Rahmen BNO-Revision)
Gemeinden) fen, ob auch fir nicht-6ffentlich zugangliche Privatparkplatze eine Bewirt- Staufen, Niederlenz: Im
schaftung vorgesehen werden soll. Damit kénnte bei Bedarf auch fiir Be- Rahmen der nichsten
schaftigten-Parkplatze bei grésseren Unternehmen bzw. Arbeitsplatzarealen BNO-Revision)
eine Gebuhrenpflicht vorgeschrieben werden.
RV_05 | Neu | Kommunal Autoarmes Wohnen In der BNO werden Gebiete fur autoarmes Wohnen in Abhangigkeit der X Kurzfristig (Lenzburg, im | X X
(alle drei Gesamtverkehrserschliessung und der Ergebnisse des Verkehrsmodells Rahmen BNO-Revision)
Gemeinden) definiert. Bewilligungsvoraussetzungen flr autoarmes Wohnen werden Staufen, Niederlenz: Im
definiert. Die Berechnung des minimal bzw. maximal zu realisierenden Rahmen der niachsten
Angebots an Parkplatzen fihr Wohnen und Arbeiten richtet sich im Grund- BNO-Revision)
satz nach der VSS Norm SN 640 281. Dies wird ebenfalls in der BNO fest-
geschrieben.
RV_06 | Neu Kommunal Parkierungskonzept Uber alle drei Gemeinden wird ein konsistentes Parkierungskonzept erarbei- X Mittelfristig X
(alle drei tet, welches das Parkieren auf 6ffentlichem Grund und in 6ffentlichen Park-
Gemeinden) hausern, die zeitliche Beschrankung sowie die Geblhren aufzeigt. Ziel ist
eine bestimmungsgemasse Benutzung der Parkplatze und die Verbesse-
rung der Verkehrssituation.
RV_07 | Neu Kommunal Verlagerung Die Mietvertrage von oberirdischen &ffentlichen Parkplatzen werden weitge- Fraglich, ob es genlgend Kurzfristig
(Lenzburg) Langzeitparkierung hend gekiindigt und — sofern vorhanden — Alternativen in unterirdischen unterirdische Parkplatze hat.
Parkierungsanlagen angeboten.
RV_08 | Neu Kommunal Parkierungsanlage Auf der Stidseite der Altstadt (nahe der Ammerswilerstrasse) werden neue Es ist mit hohen Kosten zu Konflikt mit Verkehrsberuhigungs- Langfristig
(Lenzburg) Sudseite Altstadt Abstellanlagen realisiert. Nach Mdglichkeit werden diese unterirdisch in rechnen. massnahmen Ammerswilerstrasse
Kombination mit der Entwicklung des Seifi-Areals erstellt. (MIV_16) und dem Ziel «Erreich-
barkeit Altstadt Lenzburg ist ver-
bessert» (MIV_G).
Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkung auf RV
- Best. Kommunal, | Ausbau Bahnhof - Verbesserung Zugang zur Bahn: Verbesserung der Flihrung von In Massnahme KM_01 enthal- Langfristig X
(KM_01) | 6.11.0V | kantonal, Lenzburg Personenstromen am Bahnhof Lenzburg: Erstellung einer neuen, ten
(AP 1G) SBB westlich gelegenen PU, Realisierung von Perronzugangen an der
V 14 PU Ost
(AP 3G) - Bushof

- B+R-Anlage: Angebotsanpassungen Veloabstellanlagen am
Bahnhof Lenzburg, Realisierung einer neuen Velostation (be-
wacht, Service)

- Strassenraumgestaltung
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Veloverkehr (VV)

Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfullung VV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell | BNO
ebene AlBlclD
VV_01 Neu Kommunal Veloweg Lenzburg | Zwischen dem Schafisheimer Grenzweg und dem neuen Coop X Alternativ: MIV_25 Kurzfristig
(Lenzburg, — Coop Verteilzent- | Verteilzentrum wird eine direkte Verbindung realisiert. Damit
Staufen) rum Wunschlinie definiert werden kann, werden die Herkunft/Ziele
der Verkehrsteilnehmenden untersucht.
VV_02 Neu Kommunal Verbindung kant. Schaffung einer Verbindung zwischen der kantonalen Radroute Kurzfristig
(Staufen, Radroute 750 nach | Nr. 750 (Richtung Rupperswil) und der kantonalen Radroute Nr.
Lenzburg) Rupperswil und 591 (Richtung Schafisheim) unter Berlcksichtigung der Entwick-
kant. Radroute 591 | lung des Gebietes Esterli-FI66sch
VV_03 Best. Kantonal Radroute Seetal Schliessung der Netzllicke des kantonalen Radroutennetzes X X Kurzfristig
Staufen — Seon (Seetal)
VV_04 Best. Kommunal Veloweg Schafis- Schliessung der Netzllicke, insbesondere fur den Schilerver- Der Kanton ist hin- Sofort (2016)
A.3.05.LV | (Staufen) heim - Staufen kehr Schafisheim - Lenzburg sichtlich der Belange
(AP 2G) der Kantonsstrasse
miteinzubeziehen
VV_05 Best. Kommunal Neue Radroute Radwanderweg Aabach Wildegg — Niederlenz - Lenzburg inkl. Abschnitt in Lenzburg Kurzfristig
6.13.LV (Niederlenz, | entlang Aabach Bahnunterfiihrung Wildegg bereits durch Stadt
(AP 1G) Lenzburg) umgesetzt (inkl. Sanie-
rung Briicke).
VV_06 Best. Kommunal Radroutenkonzept | Ausbau des Radroutennetzes fiir Naherholung und regionale Vorhaben ist noch Mittelfristig (2022)
V_12 (Lenzburg, Lenzburg Nord / Vernetzung im Raum Lenzburg Nord genauer zu definieren
(AP 3G) Niederlenz) | Aabach (noch unkonkret in
AP).
VV_07 Neu Kommunal Umbau Knoten Verbesserung Verkehrssicherheit fir Veloverkehr, durchgehen- Weitere Verbesserun- Mittelfristig
(Staufen) Schafishei- de Markierung gen, die Uber durchge-
merstrasse / Hin- fuhrten Umbau hin-
terdorfstrasse ausgehen
VV_08 Best. Kommunal Veloverbindung Zusatzliche Radiberfihrung Uber A1 Fliederweg - Ringstrasse Steht aufgrund der Mittelfristig
(Lenzburg, nach Lenzhard Nord (Nutzung Halbliberdeckung Autobahn), kommunale Rad- Wirkungen in Konkur-
Niederlenz) Niederlenz route nach Arbeitsplatzgebiet Lenzhard in Abstimmung mit 2. renz zu Massnahme
Personenunterfiihrung am Bahnhof Lenzburg MIV_08 (Aufwertung
Staufbergstrasse).
VV_09 Neu Kommunal Festschreibung Die Richtwerte zur Anzahl der Veloabstellplatze nach VSS-Norm Kurzfristig X X
(alle drei Erstellungspflicht werden verbindlich in die BNO aufgenommen. Qualitatsvorga- Lenzburg, im
Gemeinden) | Veloabstellplatze ben basieren auf der VSS-Norm, werden aber an die Nutzung Rahmen BNO-
in der BNO von Elektrovelos angepasst. Revision
Staufen, Nieder-
lenz: Im Rahmen
der nachsten
BNO-Revision
VV_10 Neu Kommunal Gesprache Migros, | Mit den grossten Einkaufsladen werden Gesprache gefiihrt, in Sofort
(Staufen, Coop welchem Rahmen die Abstellméglichkeiten verbessert werden
Lenzburg) kénnen.
VV_11 Neu Kommunal Konzept Veloab- Es wird ein Konzept zu Veloabstellplatzen in der Altstadt primar Kurzfristig X
(Lenzburg) stellplatze fur Bewohner und auch Kunden erarbeitet (Ort, Gestaltung).
Dabei werden die Bediirfnisse an Abstellanlagen von E-Bikes
und Veloanhanger bertcksichtigt.
VV_12 Best. Kommunal Ausbau Hammer- Erstellung einer Radroute auf der neuen Hammermattenstrasse Mittelfristig (2022)
V_13 (Lenzburg) mattenstrasse mit sicherer Querungsmaglichkeit der erweiterten Ringstrasse

(AP 3G)

Nord.
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Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkung auf VV

Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfillung VV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
ebene A|B|C|D
- Best. Kommunal Ausbau Dammweg | Entlang der Schiene wird zwischen Bahnhof/Im Lenz und Werk- Kurzfristig
(FV_10) (Lenzburg) Im Lenz - Mehr- hof der bestehende Dammweg ausgebaut, Verlangerung bis Belag: mittelfristig
zweckhalle Niederlenzerstrasse, Uberpriifung Sichtweiten und allféllige
Anpassungen Querung Niederlenzerstrasse und um Mehr-
zweckhalle. Realisierung Hartbelag (anstatt Kies).
- Best. Kommunal Punktuelle Mass- Umsetzung der punktuellen Massnahmen gemass Bericht zur Gemass Bericht
(VS_01) (Lenzburg) nahmen Schul- Schulwegsicherheit in Lenzburg
wegsicherheit
- Best. Kommunal Erweiterung Erweiterung Ringstrasse Nord bis Niederlenzerstrasse Bedingung fur MIV_08 Mittelfristig (2022) X
(MIV_07) | V_13 (Lenzburg) Ringstrasse Nord und MIV_09
(AP 3G)
- Best. Kommunal Aufwertung Stauf- Einrichtung T30-Zone, Sicherere Velofuhrung auf der Stauf- Mittelfristig (2022) | X X
(MIV_08) | V_13 (Niederlenz, | bergstrasse Nie- bergstrasse, aufgewerteter Strassenraum (platzahnliche Erwei-
(AP 3G) Lenzburg) derlenz terungen, Baumreihen)
- Neu Kommunal Neugestaltung Aufwertung Strassenraum unter Berlicksichtigung Fuss- und Mittelfristig
(MIV_10) (Lenzburg) Dragoner-/ Zeug- Veloverkehr, Verbreiterung Trottoirs
hausstrasse
- Best. Kantonal Neugestaltung BGK Ortsdurchfahrt Lenzburg (Hendschiker- Konflikt mit ,Er- Mittelfristig X X
(MIV_13) | A.3.02MIV Ortsdurchfahrt /Niederlenzerstrasse inkl. Knoten Freiamterplatz) , Erhéhung reichbarkeit Alt-
(AP 2G) Lenzburg Hend- Leistungsfahigkeit im Knoten,, Verbesserungen fir Fuss- und stadt Lenzburg
schiker- und Nie- Radverkehr, Einrichtung Busbevorzugung. Betriebliche Abstim- und Zentrum
derlenzerstrasse, mung als Basis fur Zuflussteuerung auf Einfallsachsen fiir ge- Staufen ist ver-
inkl. Knoten plantes Verkehrsmanagement Lenzburg bessert* (MIV_G,
Freidmterplatz MIV_I)
- Best. Kommunal Aufwertung Oth- BGK in Zusammenhang mit geanderter Busflihrung Offen X
(MIV_14) (Lenzburg) marsingerstrasse
- Best. Kommunal Aufwertung Achse | Aufwertung des Strassenraumes fir Velo- und Fussverkehr, X Mittelfristig (2022) | X X
(MIV_15) | V_11 (Lenzburg) Bahnhof — Altstadt, | Einfiihrung T30-Zone, Uberpriifung der Lage Bushaltestelle
(AP 3G) BGK Angelrain
- Best. Kommunal Strassenraumge- Strassenraumgestaltung Aavorstadt/ Burghaldestrasse/ Am- X Zielkonflikt mit Langfristig X X
(MIV_16) (Lenzburg) staltung Sldseite merswilerstrasse mit Beruicksichtigung Fuss- und Veloverkehr. neuen Parkie-
Altstadt, Velover- Einflihrung von T30 zwischen unterer Widmi und Burghal- rungsanlagen
bindung Widmi - denstrasse. Sldseite Altstadt
Altstadt (RV_08)
- Best. Kantonal, Neue Spange Realisierung eines neuen Kantonsstrassenabschnittes Am- Bedingung fir MIV_16 Langfristig X (X)
(MIV_17) Kommunal Sgoner-/ Ammers- | merswilerstrasse — Bachstrasse — Seonerstrasse (Spange Sud), Bedingung fiir MIV_22
(Lenzburg) wilerstrasse Entlastung Aavorstadt
- Best. Kommunal Strassenraumge- Strassenraumgestaltung Widmi gemass Gestaltungsplan, Reali- Kurzfristig X
(MIV_18) (Lenzburg) staltung Widmi sierung Gehwege (ohne Strassenverbreiterung)
- Best. Kantonal Knotenoptimierung | Optimierung Velo- und Fussgangerfiihrung Knoten Seetalplatz, Kurzfristig
(MIV_21) Seetalplatz Aufhebung Fussgangerstreifen, Anpassungen LSA, vollstéandig
unterirdische Fussgangerfiihrung (bestehende PU)
- Best. Kantonal, Knotenoptimierung | Optimierung sekundarer Knoten Aavorstadt/Bachstrasse mit X Voraussetzung: Langfristig
(MIV_22) kommunal Bleicherain Uberpriifung Fahrbeziehungen, Verbesserung Querungsmdg- MIV_17 (Spange
(Lenzburg) lichkeiten fir den Veloverkehr Seoner-/Ammerswiler-
strasse)
- Neu Kommunal Neugestaltung Siedlungsorientiertere Umgestaltung Lenzhardweg zur Verhin- Mittelfristig
(MIV_23) (Lenzburg) Lenzhardweg derung des Schleichverkehrs zum Industriegebiet Lenzhard
- Neu Kantonal, Querungen Seo- Erhéhte Anzahl an Querungsmaoglichkeiten fur den Fuss- und X Mittelfristig X
(MIV_24) kommunal nerstrasse Veloverkehr
(Lenzburg,
Staufen)
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Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfiullung VV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
el AlB[c|[D[E olp
- Neu Kantonal BGK Aarau- Aufwertung Strassenraum, Schaffung einer sicheren Querungs- Kurzfristig X
(MIV_25) erstrasse, Querung | stelle der Aarauerstrasse zwischen Staufen und dem Schulhaus
Aarauerstrasse Lenzhard fur den Fuss- und Veloverkehr.
- Neu Kommunal Aufwertung Augus- | Aufwertung des Strassenraumes, Einrichtung T30-Zone, Velo- X Mittelfristig X X
(MIV_26) (Lenzburg) tin-Keller-Strasse weg in Seitenlage, Einrichtung Querungsméglichkeiten Schul-
verkehr
- Best. Kantonal Mehrzweckstreifen | Kombinierter Rad-/Gehweg im Gegenverkehr, Querungshilfe X Kurzfristig
(MIV_27) Aarauerstrasse Aarauerstrasse fir Fussganger, Mehrzweckstreifen als Abbiege-
flachen MIV
- Best. Kommunal, Ausbau Bahnhof - Verbesserung Zugang zur Bahn: Verbesserung der X Langfristig X
(KM_01) | 6.11.0V kantonal, Lenzburg Fihrung von Personenstromen am Bahnhof Lenz-
(AP 1G) SBB burg: Erstellung einer neuen, westlich gelegenen PU,
vV 14 Realisierung von Perronzugangen an der PU Ost
ATP 3G - Bushof
( ) - B+R-Anlage: Angebotsanpassungen Veloabstellanla-
gen am Bahnhof Lenzburg, Realisierung einer neuen
Velostation (bewacht, Service)
- Strassenraumgestaltung
Fussverkehr (FV)
Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfillung FV Bemerkungen Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
ebene AlBlclD
FV_01 Best. Kommunal Fussgangerquerung Zur Querung der Schiene wird im Bereich der Mehrzweckhalle X Langfristig
(Lenzburg) Schutzenmatten eine zweite Fussgangerlberfuhrung als Bogenbriicke erstellt.
FV_02 Neu Kommunal Kommunaler Fussweg | Fortfihrung kommunaler Fussweg nach Lenzhard Niederlenz, X Projekt in Erarbeitung, In- Kurzfristig
(Niederlenz) | Lenzhard bauliche Anpassungen ab Quadrant-Gebaude in Projekt Ausbau tegration Fussweg notwendig
Hardstrasse
FV_03 Best. Kommunal Neuer Fussweg ent- Radwanderweg Aabach Wildegg — Niederlenz - Lenzburg inkl. Abschnitt in Lenzburg bereits Kurzfristig
6.13.LV (Niederlenz, | lang Aabach Bahnunterflihrung Wildegg durch Stadt umgesetzt (inkl.
(AP 1G) Lenzburg) Sanierung Briicke).
FV_04 Best. Kommunal Neuer Fussweg Hor- Integration Nebenverbindung Hornerfeld/Im Gexi ins Fussweg- X Sofort
(Lenzburg) nerfeld netz
FV_05 Best. Kommunal Knotenneugestaltung Verbesserte Steuerung FG-Querung durch erneuerte LSA Sofort (2016)
(Lenzburg) Zeughausstras- Beschlossen
se/Ringstrasse West
FV_06 Best. Kommunal Neue Personeniiber- Neue Personeniiberfiihrung Seonerstrasse/Seetalbahn bei X | X|X Kurzfristig
(Staufen, fihrung Seonerstras- Zufahrt 6stliche Messer-Gebaude
Lenzburg) se/Seetalbahn
FV_07 Neu Kommunal Querverbindung Realisierung Querverbindung zwischen den beiden Wanderwe- X | X|X Abhangig von FV_06 Mittelfristig
(Staufen, Fusswege ins Seetal gen im Siiden unter Verwendung der neuen Uberfiihrung, An-
Lenzburg) passung Teilplan Fussverkehr
FV_08 Neu Kommunal Liftverbindung Schloss | Liftverbindung Schloss Lenzburg: Lenkung Besucherverkehr auf Langfristig X
(Lenzburg) Lenzburg Achse Bahnhofstrasse, Altstadt, Schloss.
FV_09 Best. Kommunal Ausbau Dammweg Im | Entlang der Schiene wird zwischen Bahnhof/Im Lenz und Werk- Kurzfristig
(Lenzburg) Lenz - Mehrzweckhal- | hof der bestehende Dammweg ausgebaut, Verlangerung bis
le Niederlenzerstrasse, Uberprufung Sichtweiten und allfallige Belag: mittelfristig
Anpassungen Querung Niederlenzerstrasse und um Mehr-
zweckhalle. Realisierung Hartbelag (anstatt Kies).
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Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkungen auf FV

Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfullung FV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
ebene AlBlclD
- Best. Kommunal Punktuelle Massnah- | Umsetzung der punktuellen Massnahmen gemass Bericht zur Gemass Bericht
(VS_01) (Lenzburg) men Schulwegsicher- | Schulwegsicherheit in Lenzburg. Integral: Flinfweiher (Knoten
heit Nr. 4), Bezug auf Kantonsstrasse
- Best. Kommunal Fussgangerquerung Zusatzliche Fussgangeruberfuhrung tuber A1 Fliederweg - X Steht in aufgrund der Wir- Mittelfristig
(VV_08) Ringstrasse Nord - Ringstrasse Nord (Nutzung Halblberdeckung Autobahn), An- kungen in Konkurrenz zu
Niederlenz passungen Fussgangerfihrung Ringstrasse Nord Massnahme MIV_08 (Aufwer-
tung Staufbergstrasse).
- Best. Kommunal Erweiterung Erweiterung Ringstrasse Nord bis Niederlenzerstrasse Bedingung fur MIV_08 und Mittelfristig (2022) X
(MIV_07) | V_13 (AP | (Lenzburg) Ringstrasse Nord MIV_09
3G)
- Best. Kommunal Aufwertung Stauf- Einrichtung T30-Zone, Sicherere Fussgangerfihrung auf der Mittelfristig (2022) X X
(MIV_08) V_13 bergstrasse Nieder- Staufbergstrasse, aufgewerteter Strassenraum (platzahnliche
(AP 3G) lenz Erweiterungen, Baumreihen)
- Best. Kommunal Aufwertung Sage- Einrichtung T30-Zone, Aufwertung Strassenraum Folgeprojekt zur erweiterten Mittelfristig (2022) | X X
(MIV_09) | v _13 strasse Lenzburg Ringstrasse Nord (MIV_07)
(AP 3G)
- Neu Kommunal Neugestaltung Drago- | Aufwertung Strassenraum unter Beriicksichtigung Fuss- und Mittelfristig
(MIV_10) ner-/ Zeughausstrasse | Veloverkehr, Verbreiterung Trottoirs
- Best. Kantonal Neugestaltung Orts- BGK Ortsdurchfahrt Lenzburg (Hendschiker- Mittelfristig X X
(MIV_13) | A.3.02MIV durchfahrt Lenzburg /Niederlenzerstrasse inkl. Knoten Freidmterplatz), Erhéhung
(AP 2G) Hendschiker- und Leistungsfahigkeit im Knoten, Verbesserungen fir Fuss- und
Niederlenzerstrasse, Radverkehr, Einrichtung Busbevorzugung. Betriebliche Abstim-
inkl. Knoten Freiam- mung als Basis fir Zuflussteuerung auf Einfallsachsen fir ge-
terplatz plantes Verkehrsmanagement Lenzburg
- Best. Kommunal Aufwertung Othmar- BGK in Zusammenhang mit geénderter Busflihrung Offen X
(MIV_14) singerstrasse
- Best. Kommunal Aufwertung Achse Aufwertung des Strassenraumes fir Velo- und Fussverkehr, Mittelfristig (2022) | X X
(MIV_15) Bahnhof — Altstadt, Einfiihrung T30-Zone, Uberpriifung der Lage Bushaltestelle
BGK Angelrain
- Best. Kommunal Strassenraumgestal- Strassenraumgestaltung Aavorstadt/ Burghaldestrasse/ Am- Langfristig X X
(MIV_16) tung Sudseite Altstadt | merswilerstrasse mit Berlicksichtigung Fuss- und Veloverkehr.
Einfihrung von T30 zwischen unterer Widmi und Burghal-
denstrasse.
- Best. Kantonal, Neue Spange Seoner- | Realisierung eines neuen Kantonsstrassenabschnittes Am- Bedingung fir MIV_16 Langfristig X (X)
(MIV_17) Kommunal / Ammerswilerstrasse merswilerstrasse — Bachstrasse — Seonerstrasse (Spange Sid), Bedingung fiir MIV_22
(Lenzburg) Entlastung Aavorstadt
- Best. Kommunal Strassenraumgestal- Strassenraumgestaltung Widmi gemass Gestaltungsplan, Reali- Kurzfristig X
(MIV_18) tung Widmi sierung Gehwege (ohne Strassenverbreiterung)
- Best. Kantonal Knotenoptimierung Optimierung Velo- und Fussgangerfiihrung Knoten Seetalplatz, Kurzfristig
(MIV_21) Seetalplatz Aufhebung Fussgangerstreifen, Anpassungen LSA, vollstandig
unterirdische Fussgangerfiihrung (bestehende PU)
- Neu Kommunal Neugestaltung Lenz- Siedlungsorientiertere Umgestaltung Lenzhardweg zur Verhin- Mittelfristig
(MIV_23) hardweg derung des Schleichverkehrs zum Industriegebiet Lenzhard
- Neu Kantonal, Querungen Seo- Erhohte Anzahl an Querungsmoglichkeiten fiir den Fuss- und Mittelfristig X
(MIV_24) kommunal nerstrasse Veloverkehr
(Lenzburg,
Staufen)
- Neu Kantonal, BGK Aarauerstrasse Aufwertung Strassenraum, Schaffung einer sicheren Querungs- Kurzfristig X
(MIV_25) kommunal stelle der Aarauerstrasse zwischen Staufen und dem Schulhaus

Lenzhard fir den Fuss- und Veloverkehr.
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Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfullung FV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell | BNO
ebene A|B|C|D|E|[F|G|H|I |J|K|L|M
- Neu Kommunal Aufwertung Augustin- - Aufwertung des Strassenraumes, Einrichtung T30- X Mittelfristig X X
(MIV_26) Keller-Strasse Zone, Veloweg in Seitenlage, Einrichtung Querungs-
moglichkeiten Schulverkehr
- Best. Kantonal Mehrzweckstreifen - Kombinierter Rad-/Gehweg im Gegenverkehr, Que- X X Kurzfristig
(MIV_27) Aarauerstrasse rungshilfe Aarauerstrasse fur Fussganger, Mehr-
zweckstreifen als Abbiegeflachen MIV
- Best. Kommunal, | Ausbau Bahnhof - Verbesserung Zugang zur Bahn: Verbesserung der X | X X Langfristig X
(KM_01) | 6.11.0V kantonal, Lenzburg Fihrung von Personenstromen am Bahnhof Lenz-
(AP 1G) SBB burg: Erstellung einer neuen, westlich gelegenen PU,
V_14 Realisierung von Perronzugangen an der PU Ost
(AP 3G) - Bushof
- B+R-Anlage: Angebotsanpassungen Veloabstellanla-
gen am Bahnhof Lenzburg, Realisierung einer neuen
Velostation (bewacht, Service)
- Strassenraumgestaltung
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Nr. Art Planungs- | Titel Beschrieb Zielerfullung MIV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
SR alslc|plelFla|H|I[u]k]L
MIV_01 Best. National Pannenstreifenumnutzung A1 Aarau Ost | Temporare Umnutzung des Pannenstreifens, Nutzung X Mittelfristig
— Lenzburg — Birrfeld von 6 Fahrstreifen
MIV_02 Best. National Erweiterung A1 Verzweigung Wiggertal Ausbau auf 6 Fahrstreifen X Offen
— Verzweigung Birrfeld
MIV_03 Best. National, Direktanschluss A1 Lenzburg Ausbau bzw. Neukonzeption des Autobahn- X Mittelfristig X
kantonal Anschlusses, direkte Einfahrt in Fahrtrichtung Zirich
MIV_04 Best. Kantonal A1-Zubringer Neugestaltung der Knoten Neuhof (LSA), Horner (Krei- X X Kurzfristig X
sel) und Lindfeld (T-Knoten) mit Tunnel Neuhof; Reali-
sierung Verbindungsspange Hornerfeld
MIV_05 Best. Kantonal Vierspurausbau Bliinztalstrasse Lenz- Offen X
burg — Wohlen
MIV_06 Best. Kantonal Ostumfahrung Schafisheim X X Zielerfillung nur in Kombina- Offen X
tion mit Umfahrung Seon
MIV_07 Best. Kommunal | Erweiterung Ringstrasse Nord Erweiterung Ringstrasse Nord bis Niederlenzerstrasse X | X X | Bedingung fur MIV_08 und Mittelfristig X
V_13 (Lenzburg) MIV_09 (2022)
(AP 3G)
MIV_08 Best. Kommunal | Aufwertung Staufbergstrasse Niederlenz | Einrichtung T30-Zone, Sicherere Velo- und Fussganger- X | Als flankierende Massnah- Mittelfristig X X
V_13 (Nieder- fuhrung auf der Staufbergstrasse, aufgewerteter Stras- me zu MIV_07 (2022)
(AP 3G) | lenz) senraum (platzéhnliche Erweiterungen, Baumreihen)
MIV_09 Best. Kommunal | Aufwertung Sagestrasse Lenzburg Einrichtung 30-Zone, Aufwertung Strassenraum, teilwei- X | Als flankierende Massnah- Mittelfristig X X
V_13 (Lenzburg) se Sperrung furr Lastwagen (nur noch Zufahrt) me zu MIV_07 (2022)
(AP 3G)
MIV_10 Best. Kommunal | Neugestaltung Dragoner-/ Zeughaus- Aufwertung Strassenraum unter Beriicksichtigung Fuss- X Mittelfristig
(Lenzburg) | strasse und Veloverkehr, Verbreiterung Trottoirs
MIV_12 Best. Kommunal | Quartiererschliessungsstrasse Horner- Verlangerung Karl-Roth-Strasse zur Industrie- X Im Zusammenhang mit Langfristig
(Lenzburg) | feld Ringstrasse Einzonung bis Spange
Hornerfeld
MIV_13 Best. Kantonal Neugestaltung Ortsdurchfahrt Lenzburg BGK Ortsdurchfahrt Lenzburg (Hendschiker- X X | X X Konflikt mit MIV_E | Mittelfristig X X
A.3.02 Hendschiker- und Niederlenzerstrasse, /Niederlenzerstrasse inkl. Knoten Freiamterplatz), Erho- (Erreichbarkeit
MIV inkl. Knoten Freidmterplatz hung Leistungsfahigkeit im Knoten, Verbesserungen fiir Altstadt Lenzburg
(AP 2G) Fuss- und Radverkehr, Einrichtung Busbevorzugung. ist verbessert)
Betriebliche Abstimmung als Basis fiir Zuflussteuerung
auf Einfallsachsen fiir geplantes Verkehrsmanagement
Lenzburg
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Nr. Art Planungs- | Titel Beschrieb Zielerfullung MIV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
ebene AlBlclDpl|E
MIV_14 Best. Kommunal | Aufwertung Othmarsingerstrasse BGK in Zusammenhang mit geadnderter Busflihrung Im Zusammenhang mit Offen X
(Lenzburg) MIV_03, MIV_04 (Busverle-
gung)
MIV_15 Best. Kantonal, Aufwertung Achse Bahnhof — Altstadt, Aufwertung des Strassenraumes fiir Velo- und Fussver- Kurzfristig X X
V_11 Kommunal | BGK kehr, Einfilhrung T30-Zone, Uberpriifung der Lage (2020/21)
(AP 3G) | (Lenzburg) Bushaltestelle Angelrain
MIV_16 Best. Kommunal | Strassenraumgestaltung Sidseite Alt- Strassenraumgestaltung Aavorstadt/ Burghaldestrasse/ Voraussetzung: MIV_17 Konflikt mit neuen | Langfristig X X
(Lenzburg) | stadt Ammerswilerstrasse mit Berticksichtigung Fuss- und Parkierungsanla-
Veloverkehr. Einfihrung von T30 zwischen Widmi und gen Sudseite
Burghaldenstrasse im Zusammenhang mit MIV_17 Altstadt (RV_08).
MIV_17 Best. Kantonal, Neue Spange Seoner-/ Ammerswi- Realisierung eines neuen Kantonsstrassenabschnittes X Bedingung fur MIV_16 Langfristig X (X)
Kommunal | lerstrasse Ammerswilerstrasse — Bachstrasse — Seonerstrasse Bedingung fiir MIV_22
(Lenzburg) (Spange Sid), Entlastung Aavorstadt
MIV_18 Best. Kommunal | Strassenraumgestaltung Widmi Strassenraumgestaltung Widmi gemass Gestaltungs- Kurzfristig X
(Lenzburg) plan, Realisierung Gehwege (ohne Strassenverbreite-
rung)
MIV_19 Best. Kantonal, Verkehrsmanagement Lenzburg Zuflussdosierung mit Busbevorzugung Ammerswiler-, X Reduzierte Erreichbarkeit Konflikte MIV_G-I | Kurzfristig X
(Netz- kommunal Seoner-, Lenzburger- (optional) und Aarauerstrasse, Staufen (von aussen), aber (Erreichbarkeiten)
strate- (Lenzburg, Basis: Grenzen der Vertraglichkeit der Verkehrsbelas- verbesserte Erreichbarkeit nach Perspektive
gie) Staufen) tung im Strassenraum (siehe Analyse MIV) Zentrum fur Staufen und
Niederlenz
MIV_20 Best. Kantonal, Erweiterung Verkehrsmanagement Erweiterung Verkehrsmanagement auf Perimeter Lenz- Mittelfristig (X)
A.3.01. kommunal | Region Lenzburg burg, Staufen, Niederlenz, Schafisheim, Hunzenschwil,
MIV (alle drei Seon inkl. Kapazitatsreduktion auf Lenzburgerstrasse
(AP 3G) | Gemein-
den)
MIV_21 Best. Kantonal, Knotenoptimierung Seetalplatz Optimierung Velo- und Fussgangerfiihrung Knoten Kurzfristig
kommunal Seetalplatz, Aufhebung Fussgéangerstreifen, Anpassun-
(Lenzburg) gen LSA, vollstandig unterirdische Fussgangerfuhrung
(bestehende PU)
MIV_22 Best. Kantonal, Knotenoptimierung Bleicherain Optimierung sekundarer Knoten Aavorstadt/Bachstrasse Voraussetzung: MIV_17 Langfristig
kommunal mit Uberpriifung Fahrbeziehungen, Verbesserung Que- (Spange Seoner-/Ammers-
(Lenzburg) rungsmoglichkeiten fur den Veloverkehr wilerstrasse)
MIV_23 Neu Kommunal | Neugestaltung Lenzhardweg Siedlungsorientiertere Umgestaltung Lenzhardweg zur Mittelfristig
(Nieder- Verhinderung des Schleichverkehrs zum Industriegebiet
lenz) Lenzhard
MIV_24 Neu Kantonal, Querungen Seonerstrasse Erhéhte Anzahl an Querungsmaéglichkeiten fir den Fuss- Mittelfristig X
kommunal und Veloverkehr
(Lenzburg,
Staufen)
MIV_25 Neu Kantonal, BGK Aarauerstrasse Aufwertung Strassenraum, Schaffung einer sicheren X Kurzfristig X
kommunal Querungsstelle der Aarauerstrasse zwischen Staufen
(Lenzburg, und dem Schulhaus Lenzhard fir den Fuss- und Velo-
Staufen) verkehr.
MIV_26 Neu Kommunal | Aufwertung Augustin-Keller-Strasse Aufwertung des Strassenraumes, Einrichtung T30-Zone, Kurzfristig X X
(Lenzburg) Veloweg in Seitenlage, Einrichtung Querungsmaglichkei-
ten Schulverkehr
MIV_27 Best. Kantonal Mehrzweckstreifen Aarauerstrasse Verbundmassnahme: Sofort

- Kombinierter Rad-/Gehweg im Gegenverkehr
(Verbindung Ost — West, Schulhauser)

- Querungshilfe Aarauerstrasse fir Fussgan-
ger/Velofahrer (Verbindung Sudquartiere —
Bahnhof)

- Mehrzweckstreifen als Abbiegeflachen MIV
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Offentlicher Verkehr (OV)

Nr. Art Planungs- | Titel Beschrieb Zielerfiillung OV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell BNO
ebene AlBlclD
OV_01 Best. Kantonal Neue Linie S11 (anstatt Aarau — Zurich — Winterthur, mit Verdichtung auf 30-min- X X optionale Verlangerung bis Kurzfristig
S3) Takt, ab 2018 Halbstundentakt in den HVZ, ab 2023 integ- Olten derzeit zuriickgestellt (2018)
rale Verdichtung
OV_02 Best. Kantonal Neue Linie S25 Neue Linie S25 Brugg — Muri im 60-min-Takt ab 2016 X Zielerfullung nur fur Berufs- Sofort (2016)
schule
Umgesetzt per Fahrplan-
wechsel 2016/2017
OV_03 Best. Kantonal Verlangerung S26 Verlangerung S26 Rotkreuz — Lenzburg — Aarau bis Olten X Kurzfristig
(2019)
OV_04 Best. Kantonal Angebotsverdichtung S26 | Taktverdichtung S26 auf 15-min-Takt zwischen Lenzburg Langfristig
und Wohlen
OV_05 Best. Kantonal Seetalbahn: Neue Halte- Vororientierung (Projek- Langfristig X X
stelle Staufen tidee), wird im Rahmen des
Richtplans freigehalten
Ov_06 Best. Kantonal, Anpassungen Linie 392 Verdichtung zum integralen 30-min-Takt fir die stidostli- Mittelfristig
Kommunal chen Siedlungsgebiete von Lenzburg (inkl. Widmi)
ov_o7 Best. Kantonal, Anpassungen Linie 393 Verlegung der Route auf Othmarsingerstrasse zur Er- Offen
Kommunal schliessung der Wohngebiete und der Hero (Hornerfeld),
stérungsfreie Route. Veranderte Lage Haltestellen Hero
Nord/Karl Roth-Strasse und Neuhofstrasse
Ov_08 Best. Kantonal, Neue Haltestelle Zopfweg | Bedienung durch Linie 393 Kurzfristig
Kommunal
Ov_09 Best. Kantonal, Angebotsverdichtung Linie 393 (Lenzburg — Othmarsingen - Magenwil): Verdich- Mittelfristig
Kommunal | Linie 393 tung zum integralen 30-min-Takt
Ov_10 Neu Kantonal, Integraler 30-min-Takt Einfihrung des integralen 30-min-Taktes auf allen Buslinien Langfristig
Kommunal
ov_11 Best. Kantonal, Angebotsverdichtung Linie 396 (Lenzburg — Hunzenschwil): Verdichtung in den Wirkung Staufen Nord nur Kurzfristig
Kommunal | Linie 396 HVZ, spater zum integralen 30-min-Takt zur besseren in Kombination mit OV_13 Integraler 30-
Anbindung der Gebiete Talhard, Staufen Nord min-Takt: je
nach Entwick-
lung AP-Gebiet
Ov_12 Best. Kantonal, Neue Buslinie 397 Neue Linie 397 (Berufsschule — Bahnhof Hendschiken): X Planung der Linie 397 Mittelfristig
Kommunal Anbindung an neue S25 Brugg — Muri. vorlaufig zurlickgestellt
Ov_13 Neu Kommunal | Konzept Busangebot Verbesserung OV-Erschliessung Staufen Siid (Dorf), Uber- Kurzfristig
Staufen Siid priifung OV-Erschliessung restliches Gebiet, Uberpriifung
Linienangebot und Linienfiihrung (evtl. Integration der
Gemeinde in das Konzept des Stadtbusses, Einfiihrung
einer neuen Linie, damit einhergehende Beschleunigung
der Regionalbuslinien, da keine Halte mehr in Staufen)
Ov_14 Neu Kommunal | Erschliessung Lenzhard OV-Erschliessung Arbeitsplatzgebiet Lenzhard in Nieder- Wirkung nur in Kombination Mittelfristig
lenz durch Integration in Konzept des Stadtbusses (Erwei- mit OV_16
terung Nordast), in Kombination mit Bedienung Gebiete
Bahnhof West, damit einhergehende Beschleunigung der
Regionalbuslinien (keine Halte mehr auf Ringstrasse)
Ov_15 Neu Kantonal, Neue Haltestelle ,Bahnhof | Erstellung einer neuen Bushaltestelle fir Linien von/nach Wirkung nur in Kombination Mittelfristig
Kommunal | Nord® Norden, Anbindung Im Lenz, direktere Linienfiihrung fiir mit OV_15
Busse mit Verbindung nach Mériken/Wildegg
Ov_16 Neu Kommunal | Konzept Ausstattung Erhéhung des Ausstattungsstandards von Bushaltestellen Kurzfristig X
(alle drei Bushaltestellen (Wartehauschen), Realisierung von Veloabstellmdglichkei-
Gemein- ten und Ticketautomaten

den)
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Ov_17 Neu Kommunal | Busangebot Flughafen Einrichtung eines nutzerfinanzierten und bedarfsorientierten X Mittelfristig
Zurich Busangebotes zwischen Lenzburg und Zirich Flughafen
(Anmeldung). Wird in den Randverkehrszeiten betrieben
und stellt Verbindungen von/zu Frih- und Spéatfliigen her.
Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkung auf OV
Nr. Art Planungs- | Titel Beschrieb Zielerfiillung OV Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell BNO
el Alslc|ple[F[G[H M| N] O
- Best. Kommu- Neugestaltung Bahn- - Verbesserung Zugang zur Bahn: Verbesserung X Ubergangslésung 2016 Langfristig X
(KM_01) | 6.11.0V nal, kan- hofareal der Flihrung von Personenstrémen am Bahnhof realisiert.
(AP 1G) tonal, SBB Lenzburg: Erstellung einer neuen, westlich gele-
vV 14 genen PU, Realisierung von Perronzugangen an
- der PU Ost
AP e - Bushof
- B+R-Anlage: Angebotsanpassungen Veloabstell-
anlagen am Bahnhof Lenzburg, Realisierung einer
neuen Velostation (bewacht, Service)
- Strassenraumgestaltung
- Best. Kantonal Neugestaltung Ortsdurch- | BGK Ortsdurchfahrt Lenzburg (Hendschiker- X X Mittelfristig X X
(MIV_13) | A.3.02MIV fahrt Lenzburg Hendschi- | /Niederlenzerstrasse inkl. Knoten Freiamterplatz), Erhdhung
(AP 2G) ker- und Niederlen- Leistungsfahigkeit im Knoten, Verbesserungen fiir Fuss- und
zerstrasse, inkl. Knoten Radverkehr, Einrichtung Busbevorzugung. Betriebliche
Freiamterplatz Abstimmung als Basis fiir Zuflussteuerung auf Einfallsach-
sen fir geplantes Verkehrsmanagement Lenzburg
- Best. Kantonal, Aufwertung Achse Bahn- Aufwertung des Strassenraumes fiir Velo- und Fussverkehr, X Mittelfristig X X
(MIV_15) | V_11 Kommunal | hof — Altstadt, BGK Einfiihrung T30-Zone, Uberpriifung der Lage Bushaltestelle (2022)
(AP 3G) (Lenzburg) Angelrain
- Best. Kantonal, Verkehrsmanagement Zuflussdosierung mit Busbevorzugung Ammerswiler-, Seo- X Reduzierte Erreichbarkeit Konflikte MIV_G-l | Kurzfristig X
(MIV_19) | (Netzstra- | kommunal | Lenzburg ner-, Lenzburger- (optional) und Aarauerstrasse, Basis: Staufen (von aussen), (Erreichbarkeiten)
tegie) Grenzen der Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung im Stras- aber verbesserte Erreich- nach Perspektive
senraum (siehe Analyse MIV) barkeit Zentrum fur Stau-
fen und Niederlenz
- Neu Kantonal, BGK Aarauerstrasse Aufwertung Strassenraum, Schaffung einer sicheren Que- X Kurzfristig X
(MIV_25) kommunal rungsstelle der Aarauerstrasse zwischen Staufen und dem
(Lenzburg, Schulhaus Lenzhard fur den Fuss- und Veloverkehr.
Staufen)
MIV_26 Neu Kommunal | Aufwertung Augustin- Aufwertung des Strassenraumes, Einrichtung T30-Zone, X Mittelfristig X X
(Lenzburg) | Keller-Strasse Veloweg in Seitenlage, Einrichtung Querungsmaglichkeiten
Schulverkehr
Kombinierte Mobilitat (KM)
Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfullung KM Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell | BNO
ebene AlslclD
KM_01 Best. Kommunal, | Ausbau Bahnhof Lenzburg - Verbesserung Zugang zur Bahn: Verbesserung der Fiihrung von Per- X | X X Langfristig X
6.11.0Vv | kantonal, sonenstromen am Bahnhof Lenzburg: Erstellung einer neuen, westlich
(AP 1G) SBB gelegenen PU, Realisierung von Perronzugangen an der PU Ost
vV 14 - Bushof
(PTP 3G) - B+R-Anlage: Angebotsanpassungen Veloabstellanlagen am Bahnhof
Lenzburg, Realisierung einer neuen Velostation (bewacht, Service)
- Strassenraumgestaltung
KM_02 Neu Kommunal | Rahmenbedingungen fir Definition von Rahmenbedingungen und maglichen Standorten In Zusammenarbeit mit Kurzfristig X
ein Bikesharing-Angebot regionaler Mobilitatszentrale
(MM_01)
Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkung auf KM
- Neu Kommunal | Konzept Ausstattung Erhéhung des Ausstattungsstandards von Bushaltestellen (Wartehdauschen), X Kurzfristig X
(GV_16) Bushaltestellen Realisierung von Veloabstellmdglichkeiten und Ticketautomaten
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Verkehrssicherheit (VS)

Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfillung VS Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend | Modell | BNO
ebene A B c
VS_01 Best. Kommunal Punktuelle Massnahmen Schulwegsicher- | Umsetzung der punktuellen Massnahmen geméass X X X Gemass Bericht
(Lenzburg) heit Bericht zur Schulwegsicherheit in Lenzburg
Massnahmen anderer Themengebiete mit Auswirkung auf VS
- Neu Kommunal Umbau Knoten Schafisheimerstras- | Verbesserung Verkehrssicherheit fur Veloverkehr, X Mittelfristig
(VV_07) (Staufen) se/Hinterdorfstrasse durchgehende Markierung
Mobilitatsmanagement (MM)
Nr. Art Planungs- Titel Beschrieb Zielerfillung MM Bemerkung Zielkonflikte Prioritat Trend Modell | BNO
ebene A
MM_01 Neu Kommunal Regionale Mobilitatszentrale Zur Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens werden das | X Kurzfristig X
(mind. alle Beratungsangebot ausgebaut und Aktionen lanciert.
drei Ge- Mégliche Standorte sind das Biros fur Tourismus und
meinden) Mobilitat (Kronenplatz Lenzburg) oder Raumlichkeiten
am Bahnhof Lenzburg. Es werden alle Gemeinden der
Region einbezogen (evtl. iber Regionalplanung Le-
bensraum Lenzburg — Seetal).
MM_02 | Best. Kantonal Mobilitatsplattform aargaumobil Mobilitdtsmanagement im Kanton Aargau, insbesonde- | X Laufende Umsetzung X
Ae.0.03.MIV re bei Gemeinden und Unternehmen

(AP 2G)
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KGV Lenzburg, Staufen, Niederlenz - Mobilitatsplan

Handlungsfeld

Ruhender Verkehr

Veloverkehr

Fussverkehr

Motorisierter
Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

Kombinierte Mobilitat

Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement

Starken ¢ Die Stadt Lenzburg ¢ Das kantonale Radrou- |e Durch die verkehrsbe- | e Direkter Anschluss an | e Attraktive Verbindungen |e Es bestehen zahlreiche |e Weniger Unfélle in -
beeinflusst mit ihren tennetz verbindet das ruhigten Quartiere be- die A1 vorhanden. im Fernverkehr nach Aar- | Angebote der kombi- verkehrsberuhigten
Parkierungs- Planungsgebiet mit den stehen grundsatzlich . . . au, Basel, St. Gallen und nierten Mobilitat. Quartieren.

- . . . . ¢ Die meisten Quartiere e
reglementen aktiv die meisten umliegenden attraktive Bedingungen . Zirich am Bahnhof Lenz- .

. . . von Lenzburg, Nieder- e Grosse Nachfrage nach |e Breite Untersuchung
Parkraumbewirtschaf- Gemeinden fur den Fussverkehr. : burg (RE, IR). N : .
tun lenz und Staufen sind Veloabstellplatzen am der Schulwegsicherheit

9- ¢ Bestehende Sicher- ¢ Hohe Aufenthaltsquali- verkehrsberuhigt. ¢ Breites Angebot im schie- Bahnhof Lenzburg vor- vorhanden, punktuelle
¢ Die Parkgebihren fir heitsdefizite werden tat in der Begegnungs- . .. nenseitigen Regionalver- handen. Massnahmen werden
. . o Keine grésseren ver- ) ) . )
Kundinnen und Kunden | durch die Stadt Lenz- zone Altstadt. : . kehr mit Verbindungen in . i . . abgeleitet.
der Altstadt sind tief burg aktiv angegangen kehrlichen Probleme in wichtige Regionalzentren. |° Die grosste Bike+Ride-
’ 9 9egangen. |, zahireiche Wanderrou- Niederlenz und Stau- 9 9 ' Anlage weist einen ho-
¢ Hoher Velo- und Fuss- ten erschliessen Nah- fen. ¢ Allgemein gute Erschlies- hen Ausbaustandard
verkehrsanteil bei Bin- erholungsgebiete. sung durch Busangebot auf.
e e |+ oner Vo una s m Rau Lnzours
ler) verkehrsanteil bei Bin- o Abgestimmte Anschlisse
nenpendlern (inkl. an OV-Knoten.
Schdler). « Hoher OV-Anteil bei
Weg-/Zupendler in die
Regionalzentren, Zentren.
Schwachen ¢ Hohe Parkplatzverfig- | ¢ Im kommunalen Netz o Grosser Querungswi- e Der Anschluss an die e Geringe OV- o Kapazitaten der Velo- ¢ Zahlreiche Stellen mit e Mobilitatsmanagement

barkeit erhdht Attrakti-
vitat des MIV als Ver-
kehrsmittel.

¢ Es gibt zu wenige
Parkplatze in der Alt-
stadt.

¢ Niederlenz und Staufen
verfigen Uber keine
Instrumente zur Beein-
flussung Parkraum-
bewirtschaftung und -
verfligbarkeit.

e OV-Erschliessung hat
keine Auswirkung auf
die Parkplatz-
erstellungspflicht fur
Wohnnutzung.

¢ Kein Parkleitsystem zur
Reduktion des Park-
suchverkehrs.

o Kein Parkplatzkonzept
bei Veranstaltungen.

¢ Parkplatzangebot
Mehrzweckhalle

sind wichtige Verbin-
dungen nicht oder un-
genugend abgedeckt.

¢ Es bestehen einzelne
Sicherheitsdefizite fur
den Veloverkehr an
Knoten und auf Stre-
cken.

¢ Keine durchgehende
Radroute nach Wildegg

e Qualitat Verbindung
Ammerswilerstrasse
(Lenzburg)

e Nach Seon und Hend-
schiken gibt es noch
keine Verbindung.

* Keine, zu wenige oder
nicht zweckmassig
platzierte Veloabstell-
moglichkeiten in der
Altstadt und bei publi-
kumsintensiven Einrich-
tungen.

¢ Zu wenige Veloabstell-
mdglichkeiten fir Be-
wohnerinnen und Be-
wohner der Altstadt

derstand von Autobahn,
Schieneninfrastruktur
und Kantonsstrassen.

e Geringe Aufenthalts-
qualitat am Bahnhofs-
platz sowie zwischen
Bahnhof und Altstadt
Lenzburg.

¢ Teilweise gefahrliche
Fussgangerfihrungen
im Strassenraum und
an Knoten.

e Fussgéanger-
Unterfihrungen werden
auf den Hauptachsen
wenig benutzt, wenn
auch FG-Streifen be-
stehen.

o Teilweise sind keine
Querverbindungen von
Wanderwegen vorhan-
den.

A1 zieht Verkehr aus
der Region an.

o Der Knoten Freiamter-
platz ist Uberlastet, die
Erreichbarkeit von
Lenzburg, Staufen und
Niederlenz ist in Haupt-
verkehrszeiten beein-
trachtigt.

Die Erreichbarkeit von
einigen Arbeitsplatzge-
bieten ist fur den Guter-
verkehr verbesse-
rungswurdig.

Ausweichverkehr zur
hochbelasteten Natio-
nalstrasse belastet das
Kantonsstrassennetz
weiter.

Der Pendlerverkehr,
welcher nicht mit Stad-
ten oder Regionalzen-
tren verbunden ist,
weist einen hohen MIV-
Anteil auf.

Erschliessungsgute eini-
ger Quartiere und wichti-
ger Entwicklungsgebiete.

Fahrplanstabilitat ist
durch Rickstau auf den
Kantonsstrassen gefahr-
det.

Mangelhafte Ausristung
der Bushaltestellen und

des Bahnhofs Lenzburg

(Wartehauschen).

Tiefer OV-Anteil bei Weg-
[Zupendler in die umlie-
genden Gemeinden.

Qualitativ unbefriedigende
Anbindung an Bern (Um-
steigen), Baden, Brugg
(viele Zwischenhalte) und
Wildegg (keine direkte
Verbindung).

Es werden nur wenige
attraktive S-Bahn-
Anschlisse am Bahnhof
Lenzburg durch die Fahr-
planlage der Busse ge-
wahrt (ausgerichtet auf
Fernverkehr).

parkierung nahe bei
den Gleisanlagen beim
Bahnhof Lenzburg sind
ungenigend.

o Keine Veloabstellanla-
gen an anderen OV-
Haltestellen.

e Der Bahnhof Lenzburg
als Aufenthalts- und
Umsteigeort ist wenig
attraktiv.

e Die Park+Rail-Anlage
belastet Hauptverkehr-
sachsen und reduziert
Benutzung des regiona-
len OV.

subjektiven und objekti-
ven Sicherheitsmangeln
fur Fuss- und Velover-
kehr vorhanden.

¢ Auf hochbelasteten
Strassenabschnitten
wird eine erhohte An-
zahl an MIV-Unfallen
verzeichnet (LSA Auto-
bahnzufahrt allerdings
verbessert).

wird bisher nicht ange-
wendet.




KGV Lenzburg, Staufen, Niederlenz - Mobilitatsplan

Ziele

Parkverkehr

RV_A: Der Parksuch-
verkehr ist reduziert

RV_B: Bei Veranstaltun-
gen wird der Besucher-
verkehr aktiv gelenkt

Reglemente

RV_C: Die Parkfeld-
Bewirtschaftung wird als
Mittel zur Beeinflussung
des Verkehrsverhaltens
(zeitliche Lenkung, Be-
einflussung Verkehrsmit-
telwabhl) Gber alle Ge-
meinden und unter Be-
rucksichtigung der Lage
verstarkt genutzt

RV_D: Die Parkplatzer-
stellungspflicht fur
Wohn- und Arbeitsnut-
zungen wird in Abhan-
gigkeit der Erschlies-
sung durch OV, Fuss-
und Veloverkehr festge-
legt (Stichwort ,autoar-
mes Wohnen und Arbei-
ten®)

Parkierungsanlagen

RV_E: Die Anzahl der
offentlich zuganglichen
Parkfelder im Zentrum
Lenzburg ist plafoniert.
Durch eine bessere Be-
wirtschaftung kann eine
bessere Ausnutzung der
Parkfelder erreicht wer-
den.

RV_F: Die Parkierungs-
situation Bahnhof Lenz-
burg ist verbessert

RV_G: In der Altstadt
Lenzburg stehen genu-
gend oberirdischen
Parkplatze fur das Ge-
werbe zur Verfigung.

Verbindungen

VV_A: Die Erreichbarkeit
der sudlichen Naherho-
lungsgebiete mit dem
Velo ist erhoht

VV_B: Das Coop Verteil-
zentrum ist an das kan-
tonale Veloroutennetz
direkt und sicher ange-
bunden

VV_C: Attraktive Velo-
route Seetal - Lenzburg

VV_D: Direkte, attraktive
und sichere Anbindung
Widmi-Areal — Bahnhof
Lenzburg

VV_E: Direkte, attraktive
und sichere Veloverbin-
dung Altstadt — Bahnhof

VV_F: Direkte, attraktive
und sichere Veloverbin-
dung Schulhaus Mihle-
matt / Angelrain — Lenz-
hard

VV_G: Attraktive, sichere
und direkte Veloverbin-
dung Wohn- und Ar-
beitsplatzgebiet Im Lenz
— Altstadt — Regionale
Veloroute 591

VV_H: Attraktive, sichere
und direkte Verbindung
kantonale Radroute Nr.
591 (Richtung Schafis-
heim) — kantonale Rad-
route Nr. 750 (Richtung
Rupperswil)

VV_I: Sichere und direk-
te Veloverbindung Stau-
fen — Schulhaus Lenz-
hard

VV_J: Direkte Anbindung
Arbeitsplatzgebiet Lenz-
hard — Bahnhof Lenz-
burg

VV_K: Mobglichst grosse
Hindernisfreiheit Nord —
Sid und Ost — West

Verbindungen

FV_A: Direkte Verbin-
dung Bahnhof — Lenz-
hard

FV_B: Sicherer und
direkter Zugang zu den
sudlichen Naherho-
lungsgebieten und dem
Gebiet Lindfeld/Rémer-
stein

FV_C: Mehr Querungs-
maoglichkeiten Seetal-
bahn, Bahngeleise, Au-
tobahn

FV_D: Verbesserte Ver-
bindung Lenzburg Aab-
achtal — Staufen

Bahnhofsgebiet

FV_E: Sicherer und
direkter Zugang zum
Bahnhof

FV_F: Hohe Aufent-
haltsqualitat am Bahn-
hofsplatz Lenzburg

Sicherheit

FV_G: Sicherheitsdefizi-
te sind behoben

FV_H: Verbesserte Auf-
enthaltsqualitat und er-
héhte Sicherheit entlang
und quer zur Seoner-
und Aarauerstrasse
sowie quer zur Am-
merswilerstrasse

FV_I: Verbesserte
Fusswegflhrung Stauf-
bergstrasse

FV_J: Sichere Fussweg-
fuhrung Dorfrain

FV_K: Verbesserte Que-
rungen Seonerstrasse
(H6he Wildkreuzung,
Messer) sowie Am-
merswilerstrasse (Funf-
weiher)

Autobahn

MIV_A: Die Zufahrt zur
Autobahn ist verbessert

MIV_B: Der Ausweich-
verkehr zur hochbelaste-
ten Nationalstrasse wird
reduziert.

Giiterverkehr

MIV_C: Die Zufahrt zu
den Arbeitsplatzgebieten
Lenzhard, Hornerfeld
und Hammermatte ist
verbessert

MIV_D: Kommunale
Kreisverkehrsplatze sind
soweit moglich fur Sat-
tel- und Anhangerzige
gut befahrbar

MIV_E: Ortseingangs-
pforten sind sorgfaltig zu
gestalten und die Be-
fahrbarkeit fir grosse
Fahrzeuge zu berick-
sichtigen.

Erreichbarkeit

MIV_F: Die Zufahrt zum
Bahnhofsquartier ist
verbessert

MIV_G: Erreichbarkeit
Altstadt Lenzburg ist
verbessert

MIV_H: Erreichbarkeit
Zentrum Niederlenz ist
erhalten

MIV_I: Erreichbarkeit
Zentrum Staufen ist
verbessert

MIV_J: Erreichbarkeit
der Naherholungsgebie-
te ist erhalten

Umgebung

MIV_K: Larmschutz-
massnahmen entlang
von Wohnnutzen sind
asthetisch ansprechend
realisiert

Fernverkehr

OV_A: Die Zentren Zi-
rich, Basel und Bern sind
mit dem o6ffentlichen Ver-
kehr besser erreichbar

OV_B: Die Anbindung an
das weitere Fernver-
kehrsnetz ist verbessert

OV_C: Der Flughafen
Kloten ist mit dem offentli-
chen Verkehr besser er-
reichbar

Regionalverkehr Schie-
ne

OV_D: Die Regionalzen-

tren Aarau, Baden, Luzern

sind mit dem o6ffentlichen

Verkehr besser erreichbar

Regionalverkehr Strasse

OV_E: Busse kénnen den
Fahrplan einhalten

OV_F: Geringe Behinde-
rung des Busverkehrs
beim Bahnhofsplatz durch
den MIV, Fuss- und Velo-
verkehr

OV_G: Bushaltestellen
sind aufgewertet (Witte-
rungsschutz, Sitzgelegen-
heit, Billetautomat, er-
leichterter Zugang ge-
mass BehiG, attraktiver
Zugang Fuss- und Velo-
verkehr)

OV_H: Das Siidquartier
von Staufen ist mit dem
OV besser erschlossen

OV _I: Das Gebiet Esterli-
Floésch ist mit dem OV
besser erschlossen

OV_J: Das Siedlungsge-

biet Widmi ist mit dem OV

besser erschlossen

OV_K: Das Arbeitsplatz-
gebiet Lenzhard ist mit
dem OV besser erschlos-
sen

OV mit Fuss- und Ve-
loverkehr

KM_A: Die Verfligbarkeit
von hochwertigen Velo-
abstellmdglichkeiten
nahe bei den Gleisanla-
gen am Bahnhof Lenz-
burg ist erhoht

KM_B: Sicherer und
direkter Zugang zum
Bahnhof flir den Fuss-
und Veloverkehr

KM_C: Bei Bushaltestel-
len mit hoher Frequenz
sind qualitativ gute Ve-
loabstellmdglichkeiten
vorhanden

OV mit MIV

KM_D: Am Bahnhof
Lenzburg stehen ausrei-
chende K+R-Parkplatze
zur Verfligung

KM_E: Die Anzahl
Park+Rail-Parkplatze am
Bahnhof Lenzburg sind
auf das OV-Angebot und
die Nutzungen abge-
stimmt

Allgemeines Angebot

KM_F: Der Bahnhofs-
platz Lenzburg ist als
Aufenthalts- und Um-
steigeort attraktiv gestal-
tet

KM_G: Rahmenbedin-
gungen fir ein Bikesha-
ring-Angebot sind vor-
handen

Verkehrssicherheit

VS_A: Die Sicherheit fir
den Fuss- und Velover-

kehr wird an Stellen mit

subjektiven und objekti-

ven Sicherheitsmangeln
erhoht

VS_B: Die Schulwegsi-
cherheit ist gewahrleistet

VS_C: Unfallstellen wer-
den gezielt behoben

Mobilititsmanagement

MM_A: Das Mobilitats-
verhalten der Bewohne-
rinnen und Bewohner
und Beschaftigen wird
mittels Informationen,
Aktionen und Anreizen
aktiv beeinflusst




KGV Lenzburg, Staufen, Niederlenz - Mobilitatsplan

Sicherheit

VV_L: Sicherheitsdefizite
sind behoben

Abstellmoglichkeiten

VV_M: In der Altstadt
Lenzburg stehen eine
ausreichende Anzahl
und qualitativ gute Ab-
stellplatze insbesondere
fur Bewohnerinnen und
Bewohner zur Verfligung

VV_N: Bei verkehrsin-
tensiven Einrichtungen
stehen eine ausreichen-
de Anzahl und qualitativ
gute Abstellplatze zur
Verfligung

VV_O: Regelung der
Zahl der Veloabstellplat-
ze fur private Vorhaben
gemass VSS-Norm im
Rahmen der Bau- und
Nutzungsordnung

Mobilitatsverhalten

VV_P: Auf kurzen Dis-
tanzen wird vermehrt das
Velo als Verkehrsmittel
genutzt (Pendler-, Ein-
kaufs-, Freizeitverkehr,
etc.)

Knoten

FV_L: Fussgangerque-
rungen mit Lichtsignal-
anlagen sind betrieblich
optimiert

Mobilitatsverhalten

FV_M: Kurze Distanzen
werden vermehrt zu
Fuss zurtickgelegt

MIV_L: Strassenraum-
gestaltung, Geschwin-
digkeit und angrenzende
Nutzungen sind aufei-
nander abgestimmt

OV_L: Das Arbeitsplatz-
gebiet Hornerfeld ist mit
dem OV besser erschlos-
sen

OV_M: Die OV-Giite von
Gebieten, die entwickelt
oder verdichtet werden,
wird parallel dazu gezielt
erhoht

OV_N: Erreichbarkeit der
Naherholungsgebiete ist
erhalten

OV_O: Bushaltestellen
sind grundsatzlich als
Busbuchten am Rand von
Hauptstrassen gebaut,
damit der MIV ruhiger
fliesst. Ausnahmen sind
begriindet durch Ver-
kehrssicherheit, Ortsbild,
verkehrsplanerische so-
wie verkehrstechnische
Aspekte und Platzverhalt-
nisse.

Mobilitatsverhalten

OV_P: Weg- und Zupend-
ler zu/von den umliegen-
den Gemeinden und Re-
gionalzentren nutzen
vermehrt den 6ffentlichen
Verkehr als Verkehrsmittel
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A6  Fotodokumentation Resultate Workshops
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A7  Ergebnisse Befindlichkeit



25. Juni 2015

Ergebnisse der Befragung zur heutigen Befindlichkeit

Roland Muller - MobilitatsSinstitiiiGmoH;



25. Juni 2015

Auswertung Fragebogen - Methode

1 2 3 4 5

Roland Muller - MobilitatsinstititiGmnH



25. Juni 2015

Interne Erreichbarkeit (1)

Guer Frrnichborkest

»

Wit

neVtry

aed

vertesuers

haker

Arstack Leruburg S0r

N2 Tu-/Wegfahnt
V2 Parkven
Vo v /Weglavn
Velo Parceres
Tonginger:
fehnzecte

Bt agte

Cnder
Glterverhohe

Basrholquerier

Lereburg fur

e Ju S Weglabnt
NIz Partiocen
Velo Ju Waegtate
Vo Parieren
sigdnger

Sethinderte

Betagte
Under

Guterverhety

Jemirum Niederieng

o

v

Wegfahvt
N2 Parkieven
Velo Ju-Weglabe
Velo Parveres

I cnganger
Lehmrierte
fetagte

[

Gutecwrrhels

Tertrum Stauden Sir

N2 Tu/Wegfahrt
N2 Partioren

Velo Ju Weglabet
Vo Parveres
Funigarges
Behnderse
Becagte

Under

Goterwerhoby

Offerrthches

Verkeheurtied fur

NIz Tu/Weglabet
Mf: Parkiecen

Veio o Wegtater
Velo Parteren
Faniginger
Behinderts
Fecagte

L

Oulerverheiv

Roland Muller -




25. Juni 2015

Interne Erreichbarkeit (2)

Gute Erreichbarked!

ja

wichtig
neutral

nein

| verbessern  halten

abbauen

S

Lenzhard fur

Mfz Zu-/Wegfahrt
Mfz Parkieren

4 &

_Velo Zu-/Wegfahrt

Velo Parkieren

Behinderte

Betagte
Kinder
Guterverkehr

Mornerfeld fr:

Mz Zu-/Wegfahrt

Mfz Parkieren
_Velo Zu-/Wegfahrt

Velo Parkieren

_Fussganger
Behinderte
Betagte

“Kinder

Guterverkehr

Hammermatten fir

Miz Zu-/Wegfahrt
M{z Parkieren
Velo Zu-/Wegfahrt
Velo Parkieren
Fussganger
_Behinderte
Betagte
Kinder
" Guterverkehr

Weitere Ziele




25. Juni 2015

Externe Erschliessung

wichtig  verbessern  halten abbauen

Gute Zugang

ja neutral nein

1 2 3 4

5

Autobahnnetz

Privater Verkehr

Guterverkehr

=

Schnellzugsnetz

Privater Verkehr

Offentlicher Verkehr

Fussverkehr

\
i
|
]
J
|

Veloverkehr

Flughafen Kloten

Privater Verkehr
Offentlicher Verkehr

®

Regionalzentren
(Aarau, Baden,
Luzern)

Privater Verkehr

Offentlicher Verkehr
Fussverkehr
Veloverkehr

Zentren (Zurich,
Basel, Bern)

Privater Verkehr

Offentlicher Verkehr

’.__

Naherholungsgebiete

Privater Verkehr
Offentlicher Verkehr

’_

Fussverkehr

Veloverkehr

i

Weitere Ziele:

E__

Roland Muller - MobilitatsSinstitut

Gmbk



25. Juni 2015

Gestaltung von Verkehrsanlagen

Gestaltung von Verkehrsanlagen : Lt — .__v_e[b_e SSEM:_Teen:__Jeauwen
ja neutral nein 1 2 3 4 5

Verkehrsorientierte Strassen b

Nutzungsorientierte Strassen | ;

Platze ! : S—0

Fusswege

Weiter Anlagen:

Roland Miller - Mobilitatsinstitit{GmbH;



25. Juni 2015

Verkehrssicherheit

wichtig ' verbessern halten abbauen

Verbesserte Verkehrssicherheit . -
' ja neutral nein 1 2 3 4 5

Massnahmen Baulich,
Beleuchtung

Regulierend ‘ . ‘
—T —_—
{Signalisierung/Markierung) | |

Informativ,
gesellschaftlich
andere:

Zielgruppen Mmfz
'Mof'a/\lelo'
Fussganger |
“Offentlicher Verkehr |
Behinderte
Betagte
Kinder
Guterverkehr
andere:

Roland Miuller. - MobilitatsinstitutiG



25. Juni 2015

Konflikte

Konfikte

wichtig
B neutral nen

verbessern  halten

abbaven

Strassenidrm

Wohnen

Freirent susser Haus

Enkauf
Arbetten/Berut
Andere Aktivititen

—=

1 2 3

Bahnlarm

Wohnen

Freizeit ausser Haus

Enkauf

“Arbenen/Berul

Andere Aktivititen

Fluglarm

Wohnen

Froizent ausser Haus

Enkauf
Arbetten/Bernud
Andere Aktivititen

Luftschadstoffe:

Wobhnen

hcu:ei_ ausser Haus

Enkauf
Arbenten/Beruf
Andere Aktivititen

Trenawirkung
Strasse:

Wohnen

Freizest ausser Haus ]

Enkaut
Arbetten/Beruf
Andere Aktivitaten

Trenmwirkung 8ahn

Wohnen

Freizeit ausser Maus

Enkauf
Arbetten/Berul
Andere Altivitaten

Wenere
Umfeldkonfikte

Roland Muller - Mobilitatsinstitt
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A8  Grundlagen Siedlungsentwicklung



——~

Kanton Aargau

Gemeinde Niederlenz

Ubersicht iber den Stand der Erschliessung 2015
Zonenbezeichnung nach Zonenplan der Gemeinde

Genehmigungsdatum des Bauzonenplanes: 08.08.2007
Anderungen beriicksichtigt bis: 12.06.2013
Stand Erschliessung: 31.12.2015
Zone iiberbaut nicht Gberbaut Total
Total nicht davon | davon baureif mf;‘;:’fs;,’.ge
lberbaut baureif in & Jahren s
At 13.2 3.7 3.7 16.9
A2 26 4.9 1.4 3.4 7.5
E2 120 24 1.1 1.2 14.3
G 29 29
K 6.2 0.8 0.8 6.9
QOEB 11.5 1.5
\ 1.5 1.5
W2 63.1 4.9| 490 68.0
W3 43 4.3
WA 6.7 0.3 0.3 7.0
Total 123.9 16.9 12.3 46 140.8

Erstellt durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau,
Abteilung Raumentwicklung, 5001 Aarau, in Zusammenarbeit mit der Gemeinde.
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Bauvorhaben in Staufen

Firma PLZ On Uberbavung Wohnu Baubeginn  |Bezugsbereitschaft Gebiet Jahr
Schitzung  |Schatzung
ngen

[Baimer + Ammann AG S600 [Lenzburg |2 MFH, Esterliweg 20 [heni 2014 Januar 2016 |Esterk-Fiésch |40 10 2016
[Balmer + Ammana AG 5600 [Leazburg 1 MEM, Glssl 9  [Sommer 2015 Frihling 2017 |Dorfrentrum |18 0 2017
| 4 EFH, Gassli 4 [Sommer 2015 Dezenber 2016 1 EFH / Frihling 2017 |Docfrentrum |3 2017
[Dcninelli GU AG 5603 |Staufen 10 EFM, Chrilzweg Parz. $79 10 |2015 - 2020 2016 - 2021 * spezial, Anschl, Doninelli Xk |Esteri-Résch |20 0 2016-2021
/X8 Immobilien AG 5070 |Frick 7 MFH, Alte Bernstrasse (1, Etappe) $6 |Dezember 2013 |Nov. 2015/ Feb. 2016 [Esteri-Fgseh |112 20 2016

| 7 MFH, Alte Bernstrasse (2. Etappe] 20 |Dezember 2023  |juni 2016 Esterh-Fidsch |40 0 2016
Architekturbiro M. Schifer AG 5600 |Lenzburg |1 MFM, Alte Bernstrasse 9 8 |wird nicht realisiert|S8 15.04.14, Nr. 14003 stersmn 16 >2020
[Einfache Gesellschart Saim-Baumann| 5600 |Lenzburg |6 MFH, Plalzwes 51 |Feohjanr 2015 |Erubling 2018 Estors-Flosch |102 2018
|Refiag AG S200 |Brugg Gewerbe/Dienstl. + 3 MFH, Zelgll, "Businesspar] 63 2017 |2018 JEsterk-Rssch 1126 & 2018
Erbengemeinschaft Rodel 2933 _[Lugnez EFH, Hauptstrasse noch keine konkreten Angaben vorhanden {Dorfzentrum |50 0 2020
Wohnbaugenossenschaft U'Burg, Koo 5600 [Lenzburg |7 MFH "Wohniiberbauung Lindenblick” 167 [November 2036 |1, Oktober 2018 Esters-Fosch 334 20 J2018
[Hiberlin AG 8555 |Mullheim |8 MFM, Chrizweg/Alte Bernstr. "Am Staufberg] 111 |Anfang 2017 2018 }(n«i-ﬂauh 22 0 2018
|
[Coninedi Ehemaliger Werkhof [Cocfzentrum |50 20 >2020
Zuckschwerdt Ehernaliger Werkho! |Derfzentrum 25 2020

7+ /€3 ~/ Zo




Gesamtrevision Nutzungsplanung Lenzburg
Einwechnerberechnung anhand Stossrichtungen Siedlungsentwicklung und Interventionen

Ne |Siediungsfische [ha) |Anzah Einwohner [E] [Eha ___|Zihwert [E/ma) |Zielwert [E] |Potential (zusatziche E] |Erlauterung

1 27 23| 1 1| 27] 4Asbeitszone, keine Einwohnerprognose (Status Quo)

2 1 13| 14 28 27| 14]Verdoppelung der Dichte curch Umzonung

3 10| 16| 2 2 20 4|Asbeitszone. kaine Einwohnarmrognose (Status Quo)

4 14 1'009( 70| 74 1065 57|Nachverdichtung +5%

5 2| 108| 64| 108| 0JGebiet wird als ener statisch beurneit
|6 10| 2 0| 0 0| -2|Asbeitszone, keine Einwohnerprognose (Status Quo)

7 & 230 35| 50 354] 124]Abhangg von Bauprosekien und Planungen (Zielwen Kanton)

3 12] 72 6| 30 358| 284]Abhangig von Entwickiung mit Durchmischung (172 Ziehwert Kanton fr Mischzonen
9 5 150| 30| 32 161 11|Nachverdichtung +5%

10 7] 587 89| 34 619 32|Nachverdichtung +5%

1 [ 744 127| 137 800 S6{Nachverdichtung fals neue Regein fir GP mit ca. 10-15% mehr AZ
12 5 39| 8| 140, 910) 871|Entwickiungsgebiet - Zielwerte gemass Kanton fur WSP (120 - 150 E/ha)
13 1 43| 42| 44] 45| 2|Nachverdichtung durch Aufzonen +10%

14 3 194 35| 39 217 23{Nachverdichtung durch Autzonen ca. 50% der Flache +10%

15 2| 185 76| 83 201 16{Nachverdichtung durch Autzonen +10%

16 [] 451 59| 62 25{Nachverdichtung +5%

17 7 226 31 600 431| 205{Entwickiungsgebiet WSP, 50% der Dichtevorgabe fUr Bestand

18 7] 261 37 39 273 12|Nachverdichtung +5%

19 [ 4 28| 26 4| 0]Gebiet wicd als aher statisch beurtail

20 1 a| 14| 14 | 0]Statisch, Schutzabklarung

21 7 220 | 60 406/ 177|Entwickiung Zertrumsbereich. Ziehwert Kanton f0r Mischzonen

22 2] 231 137 137 23| 0]Gebiet wird als eher statisch beurteit

23 2 as| 23| 48 73| 37|Reserven vorhanden in W3, Verdoppelung der E-Dichte

24 10| 584) 58| 81| 612| 28]Nachverdichtung +5%

25 17] 933| 5| 70 1'181 188|Ringzone mi Reserven und Verdichtungspotenzial. Mindestdichte Bestand nach RP
26 3| 485 186| 170 457] 12]ARstact, evtl. Potenzial durch Leerstande und Umnutzung +3%

27 7 256 38| 40 288| 32{Reserven und Nachverdichtung +5%

28 1 37 53| 531 37| 0]Gebiet wird als aher statisch beuntail

29 1 16| 18| 18 18] 0|Gebiet wied als eher statisch beureil

30 [ o| 0| 0| [ 0]Gebiet wwd als anes statisch beurteilt

3 13| 342| 27| 29 370 28|Nachverdichtung +5%

32 25| 1248 43| 45 1320 72|Nachverdichtung +5%

13 s 171 5| 184 589 398|Ashangin von Bauprogekten und Planungen (Ziehwert Kanton W3)
34 2 0 ol 18 285| 285|Ashangig von Bauprojekten und Planungen (Zielwert Kanton W3)
35 5] 148] 17] 18| 161] 13|Gabiet wird als eher statisch beuneil mt Reserven +5%

g
:
g
3
le
I8
i
Ji}

|
i
§
?
%
§
%

PLANAR AG fur Roumentwickung 26.05.16
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Salppits

Gemeinde Lenzburg
Gesamtrevision Nutzungsplanung

Sachplan Lenzburg

Einwohner pro Hektare
Massstab 1:11'500

Legende

Anzahl Einwohner pro Hektare

| 0-10

| 11-30
I 3.5
] s1-80
B a1 - 166

Weitere Informationen
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Gemeinde Lenzburg
Gesamtrevision Nutzungsplanung

Sachplan Lenzburg

Einwohner pro Hektare Zielwert
Massstab 1:11'500

Legende

Anzahl Einwohner pro Hektare Zlelwert
. lo-10

| S11-30

]s-%0

5180

B s1-170

Woeitere Informationen
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A9 Resultate Verkehrsmodell (Ist- und Prognose-Zustand, MIV)



Stadt Lenzburg 1. November 2016

Verkehrsmodell Lenzburg
Gesamter Modellperimeter

roland miiller kisnacht ag 1



Stadt Lenzburg

25. November 2016

Varianteniibersicht

Ist 2015

Referenzzustand
2035 modifiziert

Netzzustand 2015

Spurausbau Al auf 6 Spuren

Spange Hornerfeld / Gexi

Untertunnelung Knoten Hornerfeld
Hendschiken <-> Al1-Zubringer

Umbau Kreuzung Lindfeld

Neue Rampe Al-Anschluss Lenzburg
Ri. Zurich

Ausbau Freiamterplatz

Verlangerung Ringstrasse Nord zwischen
Kirchweg und Niederlenzerstrasse

Tempo-30 Othmarsinger-/
Dragoner-/Zeughausstrasse

Tempo-30 Sage-/Staufbergstrasse/ Dorfrain

Tempo-30 Augustin Keller-Strasse/
Bahnhofstrasse

FlaMa Ammerswilerstrasse

DTV 2035

ASP 2035

roland muller



Stadt Lenzburg 25. November 2016

Belastungsplan
DTV 2035, Referenzzustand 2035 nogifiziert

18800

Y,

-

100000 50000 25000
Angaben in Fz/Tag

S,
S
Y

roland miiller kisnacht ag 2



Stadt Lenzburg 25. November 2016

Belastungsvergleichsplan
Referenzzustand mogifiziert / DTV 2035 minus Ist-Netz / DTV 2015

% === Abnahme

=== Zunahme

§ 30000 15000 7500
Angaben in Fz/Tag

roland miiller kisnacht ag 3



Stadt Lenzburg 25. November 2016

Belastungsplan
ASP 2035, Referenzzustand 2035 modifiziert

5 10000 5000 2500
f Angaben in Fz/Tag

roland miiller kisnacht ag 4



Stadt Lenzburg

25. November 2016

Belastungsvergleichsplan
Referenzzustand mogitiziert / ASP 2035 minus Ist-Netz / ASP 2015

== Abnahme
=== Zunahme

3000 1500 750
Angaben in Fz/Tag

roland miller kisnacht ag



Stadt Lenzburg

25. November 2016

Schwachstellen ASP 2035 (Vergleich Verkehrsbelastung zu Streckenkapazitat)
Referenzzustand modifiziert

~

Auslastung
ASP 2035
<06
==06-07
==0.7-08
Anmerkung: Die Angaben zu den Streckenauslastungen sollen als Hinweis fir die Limitierung der Durchfahrtskapazitaten dienen. ==08-09

Der eigentliche Zeitverlust findet in der Realitat hauptsachlich an Kreuzungen statt. > 09

roland miiller kisnacht ag
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A10 Resultate Vertraglichkeit Verkehrsbelastung (MIV)



Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

Lenzburg BFS-Nr. Strassenname Abschnitt ID
Aarauerstrasse Lenz-1

Objektblatt 1

Hinweise zur Aktualitat

Datum 22.11.2016
Erfasst durch M. Laube
Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum Zeit von bis
17.11.2016 09.00 10.00
Wetter bedeckt

Erfasst durch transcon ag, La
Bemerkungen

Abschnittsbeschreibung

Funktion der Ortschaft Regionales Zentrum Lange [m] von Km bis Km
Angrenzende Nutzung Wohnnutzungen / Gewerbe <=

Klassierung Strasse HVS K247 Bemerkungen

Bebauungsdichte [%] 100%

OV / Radroute teilweise nein

Dimensionen Strassenraum Verkehrskennwerte (2016)

Anzahl Fahrstreifen 2 Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h] 1’151
Fahrbahnbreite (FB) [m] 8.0-9.5 Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag] 11’420
Nutzbare Breite (nB) [m] 11.0-13.0 Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]

Optische Breite (0B) [m] 20.0-25.0 Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h] 50
Optische Hohe (oH) [m] 8.0 Schwerverkehrsanteil (SV) [%] 3.7
Bemerkungen Bemerkungen

Fotos

Blickrichtung Westen Blickrichtung Osten

transcon ag



Gemeinde

Lenzburg

Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch

Offentlichen Verkehr
Querverkehr

Fuss- und Zweiradverkehr
Parkierung / Tankstellen

Bemerkungen

Gestaltung Strassenraum

Markierung und Signalisation

Bdume, Straucher

Struktur Strassenrdume
(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)
Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger

Ausgestaltung Langsverkehr Zweirader

Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld

Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert
Nutzungen

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum

30.11.2016 -

BFS-Nr. Strassenname

Aarauerstrasse

Einstufung Text
Takt 2 30 min und Busbuchten

mehr als 4 Einmindungen mit héherem Verkehrsaufkommen

gering (ausserhalb Zentrum, vereinzelt Geschaftsnutzung)

> 30 Parkfelder entlang Fahrbahn (mit Tankstelle mit Shop)

Einstufung Text
Markierung und Signalisation dominieren

Baume / Straucher treten wenig in Erscheinung

keine Elemente

Fussgédngerstreifen / Fussginger-Lichtsignalanlage

Mischverkehr

Einstufung Text
ohne Bezug zur Strasse, monoton

wenige Geschéfte kundenintensiv, 6ffentliche
Gebaude, Schulen

Seite2/2

Abschnitt ID

Lenz-1
Objektblatt 2
Wert (1-4)

1

Wert (1-4)
1

Wert (1-4)
1

Berechnete Vertraglichkeit

vertraglich

Typenwert

Beurteilungsbelastung [FZ/h]:

- Aktueller Zustand (Grafik)

- Abstand zu Grenzlinie vertraglich

- Potential mit optimaler Gestaltung

Vertraglichkeit Belastung 2035:
kritisch

Belastung 2016 2
Belastung 2035 O
Grenzlinie unvertraglich

Grenzlinie vertraglich

70

1255

-170

2500

2000

1500

¢ <

1000

500

0 20 40 60 80
Typenwert

transcon ag

100 120



Lenzburg BFS-Nr.

Hinweise zur Aktualitat

Datum 22.11.2016

Erfasst durch M. Laube
Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum Zeit von bis
17.11.2016 12.30 13.30
Wetter bedeckt

Erfasst durch transcon ag, La

Bemerkungen

Gemeinde Lenzbrug
Vertréglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

Strassenname

Ammerswilerstrasse

Abschnitt ID

Lenz-4
Objektblatt 1

Abschnittsbeschreibung

Funktion der Ortschaft Regionales Zentrum Lange [m] von Km bis Km
Angrenzende Nutzung Wohnzone —

Klassierung Strasse VS K374 Bemerkungen

Bebauungsdichte [%] 80%

OV / Radroute ja nein

Dimensionen Strassenraum Verkehrskennwerte (2016)

Anzahl Fahrstreifen 2 Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h] 547
Fahrbahnbreite (FB) [m] 6.0 Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag] 3’195
Nutzbare Breite (nB) [m] 10.0-15.0 Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]

Optische Breite (0B) [m] 8.0-10.0 Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h] 50
Optische Hohe (oH) [m] 6.0-8.0 Schwerverkehrsanteil (SV) [%] 2.8
Bemerkungen Bemerkungen

Fotos

Blickrichtung Norden

Blickrichtung Stiden

transcon ag




Gemeinde

Lenzburg

Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch
Offentlichen Verkehr

Querverkehr
Fuss- und Zweiradverkehr
Parkierung / Tankstellen

Bemerkungen
Fussgangerfiihrung durch Grinstreifen abgetrennt

Gestaltung Strassenraum

Markierung und Signalisation

Bdume, Straucher

Struktur Strassenrdume
(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)
Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger

Ausgestaltung Langsverkehr Zweirdader

Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld

Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert
Nutzungen

Bemerkungen

Gemeinde Lenzbrug
Vertréaglichkeit Strassenraum
Seite2/2

30.11.2016 -

BFS-Nr. Strassenname

Ammerswilerstrasse

Einstufung Text
Takt 2 30 min und Fahrbahnhaltestellen

mehr als 4 Einmiindungen mit geringem Verkehrsaufkommen
unbedeutend (Wohngebiet)

keine Parkfelder entlang Fahrbahn

Einstufung Text
Markierung und Signalisation stark ausgepragt

Bdume / Straucher treten deutlich in Erscheinung
keine Elemente
Fg-Streifen / Fg-LSA

Mischverkehr

Einstufung Text
ohne Bezug zur Strasse, monoton

keine Geschéfte, 6ffentliche Gebdude, Schulen

Abschnitt ID

Lenz-4
Objektblatt 2
Wert (1-4)

2

Wert (1-4)
2

Wert (1-4)
1

Berechnete Vertraglichkeit

vertraglich
Typenwert 83
Beurteilungsbelastung [FZ/h]:
- Aktueller Zustand (Grafik) 577
- Abstand zu Grenzlinie vertraglich -853
- Potential mit optimaler Gestaltung -160

Vertraglichkeit Belastung 2035:
vertraglich

Belastung 2016

e

Belastung 2035

Grenzlinie unvertraglich

Grenzlinie vertraglich

2500

2000

1500

1000

<

500

40 60

Typenwert

80

transcon ag

100

120



Lenzburg BFS-Nr.

Hinweise zur Aktualitat

Datum 22.11.2016

Erfasst durch M. Laube
Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum Zeit von bis
17.11.2016 13.30 14.30
Wetter bedeckt

Erfasst durch transcon ag, La

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

Strassenname

Hendschikerstrasse

Karte

. i“; "\‘K/ﬁ

Abschnitt ID

Lenz-5
Objektblatt 1

Abschnittsbeschreibung

Funktion der Ortschaft Regionales Zentrum Lange [m] von Km bis Km
Angrenzende Nutzung Wohnzone / Zone fir 6ff. Bauten 230

Klassierung Strasse HVS K247 Bemerkungen

Bebauungsdichte [%] 100%

OV / Radroute ja ja

Dimensionen Strassenraum Verkehrskennwerte (2016)

Anzahl Fahrstreifen 2 Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h] 1’895
Fahrbahnbreite (FB) [m] 9.0 Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag] 23’065
Nutzbare Breite (nB) [m] 14.0 Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]

Optische Breite (0B) [m] 14.0 Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h] 50
Optische Héhe (oH) [m] 10.0 Schwerverkehrsanteil (SV) [%] 8.2
Bemerkungen Bemerkungen

Fotos

Blickrichtung Osten

transcon ag

Blickrichtung Westen




Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seite2/2

Gemeinde BFS-Nr. Strassenname Abschnitt ID
Lenzburg Hendschikerstrasse Lenz-5
Objektblatt 2
Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch  Einstufung Text Wert (1-4)
Offentlichen Verkehr Takt 15 min < x < 30 min und Busbuchten 2
Querverkehr weniger als 4 Einmiindungen mit geringem Verkehrsaufkommen 1
Fuss- und Zweiradverkehr gering (ausserhalb Zentrum, vereinzelte Geschaftsnutzung) 2
Parkierung / Tankstellen > 30 Parkfelder entlang Fahrbahn (Tankstelle mit Shop) 4
Bemerkungen

Fussgangerfiihrung durch Grinstreifen abgetrennt

Gestaltung Strassenraum Einstufung Text Wert (1-4)
Markierung und Signalisation Markierung und Signalisation dominieren 1
Bdume, Straucher Biume / Strducher treten deutlich in Erscheinung 3
Struktur Strassenrdume keine Elemente 1

(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)

Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger Schutzinsel mit / ohne Fg-Streifen 8
Ausgestaltung Langsverkehr Zweirdader Radstreifen bei “normalen” Querschnitt 3
Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld Einstufung Text Wert (1-4)
Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert ohne Bezug zur Strasse, monoton 1
Nutzungen wenige Geschafte nicht kundenintensive, Berufsschule 2
Bemerkungen

Berechnete Vertraglichkeit

_ 2
2500

Typenwert 74
* /
Beurteilungsbelastung [FZ/h]: 2000
- Aktueller Zustand (Grafik) 2126
- Abstand zu Grenzlinie vertriglich 783 1500
- Potential mit optimaler Gestaltung -160
Vertraglichkeit Belastung 2035: 1000
500
Belastung 2016 <
Belastung 2035 <>
0
Grenzlinie unvertraglich
0 20 40 60 80 100 120
Grenzlinie vertraglich Typenwert

transcon ag



Niederlenz / Lenzburg BFS-Nr.

Hinweise zur Aktualitat

Datum 23.11.2016

Erfasst durch M. Laube
Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum Zeit von bis
17.11.2016 14.30 15.30
Wetter bedeckt

Erfasst durch transcon ag, La

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

Strassenname Abschnitt ID

Lenzburger- / Niederlenzstrasse Lenz-6

Objektblatt 1
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Abschnittsbeschreibung

Funktion der Ortschaft Regionales Zentrum

Angrenzende Nutzung Industrie / Gewerbe, Wohnen

Klassierung Strasse HVS K248

Bebauungsdichte [%] 95%

OV / Radroute ja nein
Dimensionen Strassenraum

Anzahl Fahrstreifen 2
Fahrbahnbreite (FB) [m] 7.0-7.50
Nutzbare Breite (nB) [m] 12.0-13.0
Optische Breite (0B) [m] >15.0
Optische Hohe (oH) [m] 6.0

Bemerkungen

Lange [m] von Km bis Km
1100

Bemerkungen

Verkehrskennwerte (2016)

Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h] 899

Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag] 9’485

Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]

Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h] 50

Schwerverkehrsanteil (SV) [%] 4.0

Bemerkungen

Blickrichtung Norden

Blickrichtung Stiden

transcon ag



Gemeinde

Niederlenz / Lenzburg

Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch
Offentlichen Verkehr

Querverkehr
Fuss- und Zweiradverkehr
Parkierung / Tankstellen

Bemerkungen
Fussgangerfiihrung durch Grinstreifen abgetrennt

Gestaltung Strassenraum

Markierung und Signalisation

Bdume, Straucher

Struktur Strassenrdume
(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)
Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger

Ausgestaltung Langsverkehr Zweirader

Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld

Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert
Nutzungen

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum

30.11.2016 - Seite2/2

BFS-Nr. Strassenname Abschnitt ID

Lenzburger- / Niederlenzstrasse Lenz-6

Objektblatt 2

Einstufung Text Wert (1-4)
Takt 2 30 min und Fahrbahnhaltestellen 2
mehr als 4 Einmiindungen mit geringem Verkehrsaufkommen 3
unbedeutend (Wohngebiete / Industrie und Gewerbe) 1
> 30 Parkfelder entlang Fahrbahn (Tankstelle mit Shop) 4
Einstufung Text Wert (1-4)
Markierung und Signalisation dominieren 1
Biume / Straucher treten wenig in Erscheinung 2
keine Elemente 1
keine gesicherten Querungen a Niveau 1
Mischverkehr 2
Einstufung Text Wert (1-4)
ohne Bezug zur Strasse, monoton 1
wenige Geschéfte nicht kundenintensive, keine 6ffentlichen Gebaude 2

oder Schulen

Berechnete Vertraglichkeit

vertraglich
Typenwert 76
Beurteilungsbelastung [FZ/h]:
- Aktueller Zustand (Grafik) 1067
- Abstand zu Grenzlinie vertraglich -289
- Potential mit optimaler Gestaltung -190

Vertraglichkeit Belastung 2035:
kritisch

Belastung 2016

S e

Belastung 2035

Grenzlinie unvertraglich

Grenzlinie vertraglich

2500
2000 /
1500 &
4
1000
500
0
0 20 40 60 80 100 120
Typenwert

transcon ag



Gemeinde Lenzburg
Vertréglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

BFS-Nr.

Abschnitt ID

Strassenname

Staufen / Lenzburg

Hinweise zur Aktualitat

Datum
Erfasst durch

Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum
17.11.2016

Wetter

Erfasst durch

Bemerkungen

23.11.2016

M. Laube

Zeit von bis
10.00 11.00

bedeckt

transcon ag, La

Schaffisheimerstrasse

Lenz-2
Objektblatt 1

Abschnittsbeschreibung
Funktion der Ortschaft

Angrenzende Nutzung
Klassierung Strasse
Bebauungsdichte [%]
OV / Radroute

Regionales Zentrum
Wohnzone

VS K379

85%

ja teilweise

Dimensionen Strassenraum

Anzahl Fahrstreifen
Fahrbahnbreite (FB) [m]
Nutzbare Breite (nB) [m]
Optische Breite (0B) [m]
Optische Hohe (oH) [m]

Bemerkungen

2

6.0
85-95
15.0-25.0
6.0

Lange [m] von Km

700

Bemerkungen

Verkehrskennwerte (2016)
Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h]

Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag]

Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]
Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h]
Schwerverkehrsanteil (SV) [%]

Bemerkungen

bis Km

332
3’200

50
4.7

Fotos

Blickrichtung Stiden

transcon ag

Blickrichtung Norden



Gemeinde

Staufen / Lenzburg

Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch
Offentlichen Verkehr

Querverkehr
Fuss- und Zweiradverkehr
Parkierung / Tankstellen

Bemerkungen

Gestaltung Strassenraum

Markierung und Signalisation

Bdume, Straucher

Struktur Strassenrdume
(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)
Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger

Ausgestaltung Langsverkehr Zweirdader

Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld

Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert
Nutzungen

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertréaglichkeit Strassenraum
Seite2/2

30.11.2016 -

BFS-Nr. Strassenname

Schaffisheimerstrasse

Einstufung Text
keine OV-Haltestelle

mehr als 4 Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen
unbedeutend (Wohngebiet)

keine Parkfelder entlang Fahrbahn

Einstufung Text
Markierung und Signalisation wenig ausgepragt

Bdume / Straucher treten deutlich in Erscheinung
keine Elemente
Schutzinsel mit / ohne Fussgédngerstreifen

Mischverkehr

Einstufung Text
ohne Bezug zur Strasse, monoton

keine Geschéfte, 6ffentliche Gebdude, Schulen

Abschnitt ID

Lenz-2
Objektblatt 2
Wert (1-4)

1

Wert (1-4)
3

Wert (1-4)
1

Berechnete Vertraglichkeit

vertraglich
Typenwert 79
Beurteilungsbelastung [FZ/h]:
- Aktueller Zustand (Grafik) 496
- Abstand zu Grenzlinie vertraglich -891
- Potential mit optimaler Gestaltung -180

Vertraglichkeit Belastung 2035:
vertraglich

Belastung 2016

(O 4

Belastung 2035

Grenzlinie unvertraglich

Grenzlinie vertraglich

2500

2000

1500

1000

*

500

40 60

Typenwert

80

transcon ag

100

120



Lenzburg BFS-Nr.

Hinweise zur Aktualitat

Datum 22.11.2016
Erfasst durch M. Laube
Bemerkungen

Letzte Begehung vor Ort

Datum Zeit von bis
17.11.2016 11.00 12.00
Wetter bedeckt

Erfasst durch transcon ag, La

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum
30.11.2016 - Seitel/2

Strassenname

Seonerstrasse

Abschnitt ID

Lenz-3
Objektblatt 1

Abschnittsbeschreibung

Funktion der Ortschaft Regionales Zentrum

Angrenzende Nutzung Wohnzone / Zone fir 6ff. Bauten

Klassierung Strasse HVS K249
Bebauungsdichte [%] 80%
OV / Radroute ja nein

Dimensionen Strassenraum

Anzahl Fahrstreifen 2
Fahrbahnbreite (FB) [m] 8.0-8.5
Nutzbare Breite (nB) [m] 10.0-20.0
Optische Breite (0B) [m] 10.0-20.0
Optische Hohe (oH) [m] 6.0

Bemerkungen

Lange [m] von Km
800

Bemerkungen

Verkehrskennwerte (2016)
Abendspitzenstunde (ASP) [Fz/h]

Tagesverkehr (DTV) [Fz/Tag]

Gefahrene Geschwindigkeit (gG) [km/h]
Signalisierte Geschwindigkeit (sG) [km/h]
Schwerverkehrsanteil (SV) [%]

Bemerkungen

bis Km

1044
10’860

60
6.1

Blickrichtung Norden

transcon ag

Blickrichtung Stiden



Gemeinde

Lenzburg

Beeinflussung des Verkehrsablaufs MIV durch
Offentlichen Verkehr

Querverkehr
Fuss- und Zweiradverkehr
Parkierung / Tankstellen

Bemerkungen

Gestaltung Strassenraum

Markierung und Signalisation

Bdume, Straucher

Struktur Strassenrdume
(Aufenthaltsqualitat, Ausgestaltung)
Ausgestaltung Querungsstelle Fussganger

Ausgestaltung Langsverkehr Zweirader

Bemerkungen

Nutzung / Erscheinungsbild Umfeld

Umfeldnutzung, Bezug zur Strasse, Erlebniswert
Nutzungen

Bemerkungen

Gemeinde Lenzburg
Vertraglichkeit Strassenraum

30.11.2016 - Seite2/2

BFS-Nr. Strassenname Abschnitt ID

Soenerstrasse Lenz-3

Objektblatt 2

Einstufung Text Wert (1-4)
keine OV-Haltestelle 1
weniger als 4 Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen 1
unbedeutend (Wohngebiet) 1
keine Parkfelder entlang Fahrbahn 1
Einstufung Text Wert (1-4)
Markierung und Signalisation stark ausgepragt 2
Biume / Strducher treten deutlich in Erscheinung 3
einzelne Elemente, konzentriert auf einen Teilabschnitt 2
Schutzinsel mit / ohne Fussgédngerstreifen 3
Mischverkehr 2
Einstufung Text Wert (1-4)
ohne Bezug zur Strasse, monoton 1
keine Geschéfte, 6ffentliche Gebdude, Schulen 1

Berechnete Vertraglichkeit

vertraglich
Typenwert 78
Beurteilungsbelastung [FZ/h]:
- Aktueller Zustand (Grafik) 1352
- Abstand zu Grenzlinie vertraglich -33
- Potential mit optimaler Gestaltung -200

Vertraglichkeit Belastung 2035:
kritisch

Belastung 2016

e

Belastung 2035

Grenzlinie unvertraglich

Grenzlinie vertraglich

2500

2000

1500

L 3¢

1000

500

20 40 60

Typenwert

80 100 120

transcon ag



154

A11 OV-Zahlen: Buspassagiere Regionalbus



Z&hlung 2016

Datenbasis: Regionalbus Lenzburg AG
Wochentage: Mo-So
Summe Tage vom S0,13.12.2015 bis Sa,10.12.2016 = 364 Tage

Linie Einsteig Aussteig

Linie 380 112'377 112'377
Linie 381 573'321 573'321
Linie 382 147'154 147'154
Linie 389 23'194 23'194
Linie 390 534'619 534'619
Linie 391 281'200 281'200
Linie 392 228'764 228'764
Linie 393 392'670 392'670
Linie 394 156'217 156'217
Linie 395 476'676 476'676
Linie 396 124'117 124'117

700'000

600'000

500'000

400'000

300'000

200'000

100'000

112'377

H Linie 380

573'321

M Linie 381

Fahrgaste Fahrplanjahr 2016 (So. 13.12.15 - Sa. 10.12.16)

147'154

M Linie 382

23'194
I

H Linie 389

534'619

H Linie 390

281'200

M Linie 391

228'764

M Linie 392

392'670

H Linie 393

156217

H Linie 394

476'676

H Linie 395

124117

H Linie 396



Zdhlung 2016
Datenbasis: Regionalbus Lenzburg AG

Die Summenwerte wurden nicht aus den gerundeten Einzelwerten berechnet, sondern
mit héherer Genauigkeit. Dadurch konnen rundungsbedingte Abweichungen auftreten.

Zdhlung 2016
Mo-Fr

Summe Tage vom S0,13.12.2015 bis Sa,10.12.2016 = 253 Tage

7'000

Tagliche Ein- und Aussteiger RBL Bahnhof Lenzburg Fahrplanjahr 2016

(So. 13.12.15-Sa. 10.12.16)

Fahrgiste 6'406
Name Einsteiger Aussteiger Ein + Aus 6'000
Lenzburg Bahnhof
Gesamt 792'199 828'501 1'620'700 5'000
Pro Tag 3'131 3'275 6'406
4'000 3'554
sa 3131 3'275
Summe Tage vom S0,13.12.2015 bis Sa,10.12.2016 = 50 Tage 3'000 2205
Fahrgaste 2000 e : i
Name Einsteiger Aussteiger Ein + Aus 1000 l 1119 1084
Lenzburg Bahnhof
Gesamt 85'690 92'017 177'708 0 . .
Pro Tag 1'714 1'840 3'554 Einsteiger Aussteiger Ein + Aus
Z3hlung 2016 ®Mo-Fr ®Sa ESo
So
Summe Tage vom So,13.12.2015 bis Sa,10.12.2016 = 61 Tage
Fahrgaste
Name Einsteiger Aussteiger Ein + Aus
Lenzburg Bahnhof
Gesamt 68'276 66'096 134'372
Pro Tag 1'119 1'084 2'203
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A12 Zahlung Veloverkehr

KGV Lenzburg - Niederlenz - Staufen

Zihistellen Veloverkehr
Ergebnisse an einem Werktag im September 2014 von 16.30 - 17.30 Uhr
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